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Техническое задание на выполнение работ
по объекту «Реконструкция аэропорта Усть-Хайрюзово, Камчатский край»
1. Схема планировочной организации земельного участка
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Характеристика земельного участка
В административном отношении аэропорт находится в сельском поселении «Село Усть-Хайрюзово» Тигильского района Камчатского края, расположен на севере от с. Усть-Хайрюзово.
На земельном участке расположены: аэродром (ЛП, ГВПП, РД, перрон), подлежащие демонтажу объекты СТТ (в т. ч. аэровокзал (СПЗ), гараж, ЦЗС, КДП, находящиеся в юго-восточной части участка), периметровое ограждение. На территории аэропорта находятся площадки метеостанции в юго-восточной части и АРП - в юго-западной части. Площадка ОПРС с ПРЦ расположена в 3690 м от торца ВВП в юго-восточном направлении.
Основной транспортной магистралью, обеспечивающей доступ к аэропорту, является грунтовая автодорога «с. Усть-Хайрюзово - с. Ковран» (или ул. Аэродромная в границах населенного пункта Усть-Харюзово), частично проходящая в границах земельного участка аэропорта с восточной стороны, подлежащая реконструкции (перенос участка).
Земельный участок, на котором располагаются проектируемые объекты, входит в состав общего землеотвода аэропорта Усть-Хайрюзово. Общая площадь постоянного отвода - 53,85 га, в том числе существующего постоянного отвода - 39,8554 га. Площадь отвода участков для строительства инженерных сетей - 0,54 га и 1,03 га.
Основные планировочные решения
Аэродромные сооружения, включающие взлетно-посадочную полосу (ВПП), рулежную дорожку (РД), перрон с местами стоянки (МС) воздушных судов, патрульную дорогу реконструируются. Для приведения геометрических параметров аэродрома к нормативным предусмотрен перенос РД и перрона на новое место к востоку от ВПП.
В результате реконструкции геометрические параметры аэродромных сооружений приводятся в соответствие классу «Д» по НГЭА:
· взлетно-посадочная полоса (ВПП) длиной 1300 м и шириной 28 м с укрепленными торцами ВПП длиной 30 м и шириной 45 м и отмостками шириной 1,5 м вдоль кромок ВПП, размещаемая на месте существующей с совмещением осей и сохранением КТА. Торец с МКпос-20° смещается на 250 м;
· летная полоса (ЛП) длиной - 1600 м (по 150 м за каждым торцом ВПП) и шириной - 150 м;
· рулежная дорожка длиной 89,6 м (между кромкой покрытия ВПП и перроном), шириной 14,0 м с полосами обеспыливания по 5,5 м;
· перрон размером 42,20 - 66,32 х 138,23 м на 1 самолетное МС и 1 вертолетное МС. Вдоль кромок перрона предусматриваются укрепленные отмостки шириной 1,0 м.
Для устранения высотных препятствий в полосах воздушных подходов предусматривается вырубка деревьев и кустов с МКпос-20°, МКпос-200°, расположенных в пределах границ летной полосы и в зонах полос воздушных подходов.
Препятствия, которые невозможно устранить: мачты связи (№200, №324), труба металлическая завода РКС (№321), расположенные со стороны МКпос- 20°, предусмотрены в инструкции по производству полетов (ИПП) и аэронавигационном паспорте аэродрома (АНПА).
На грунтовых контурах аэродрома (летном поле) предусматривается восстановление растительного слоя и комплекс агротехнических работ общей площадью 21,97 га.
Служебно-техническая территория
Комплекс СТТ формируется на участке между перроном и подъездной автодорогой «с. Усть-Хайрюзово - с. Ковран».
Служебно-пассажирское здание (СПЗ) размещено в 20 м к востоку от южной части проектируемого перрона, обеспечено подъездом с разворотной площадкой 15x15 м и стоянкой на 5 машиномест для личного транспорта пассажиров, встречающих и провожающих. Стоянка примыкает к проезжей части подъездной автодороги, расположена на расстоянии 50 м от аэровокзала.
Контрольно-пропускной пункт, сблокированный с караульными помещениями, размещен при въезде на огражденную территорию аэропорта в 65 м к востоку от проектируемого перрона. Предусмотрена досмотровая консоль.
К северо-востоку от северной части проектируемого перрона размещены в следующие здания и сооружения:
· аварийно-спасательная станция (АСС), сблокированная с командно- диспетчерским пунктом;
· распределительная подстанция (РП);
· блочно-модульные котельные № 1, №2 и резервуары для сбора аварийного пролива топлива;
· участок службы спецтранспорта (ССТ) и аэродромной службы (АС) (здание спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС, летняя стоянка для спецтранспорта на 5 единиц);
· участок резервуаров противопожарного запаса воды (резервуары противопожарного запаса воды емк. 6 х 100 м3, насосная станция, здание с абонентским водомерным узлом);
· фундамент под антенну (2 шт.);
В северной части СТТ, в 250 м северо-восточнее проектируемого перрона, ниже по рельефу размещены на одной территории:
· очистные сооружения поверхностных стоков;
· очистные сооружения бытовых стоков.
В состав проектируемых объектов управления воздушным движением входит:
· обзорный пункт наблюдения ОПН ФГБУ «Камчатская УГМС», размещенный в районе существующей метеостанции, с подъездом от патрульной дороги и разворотной площадкой.
Предусмотрены участки метеооборудования - участок №3 размещен на СТТ, участки №1, №2 - вдоль ВПП.
Выделены территории для перспективного размещения объектов в составе: склад ГСМ; учебно-тренировочный комплекс; участок ОПРС (в районе существующей площадки ОПРС и ПРЦ). Предусматривается реконструкция ограждения по периметру аэродромного комплекса и участков СТТ, примыкающего к СПЗ и контрольно-пропускному пункту, сблокированному с караульными помещениями, с устройством ворот шириной 4,5 м и шлагбаумом.
Организация рельефа
Рельеф площадки решен с учетом условия примыкания к проектируемому участку подъездной автодороги, летному полю и проектируемому перрону. Организация рельефа выборочная, решена в насыпи на участках расположения зданий и сооружений, высота насыпи на участке сопряжения с перроном - до 1,00 м, на участке очистных сооружений - до 1,30 м, на участках примыкания к автодороге - до 1,80 м, на участке ОПН ФГБУ «Камчатская УГМС» - до 1,40 м. Предусмотрена замена непригодного заторфованного грунта. Отвод поверхностных вод с проектируемых площадок СТТ осуществляется открытым способом по уклонам проездов и спланированных площадок на пониженные места рельефа, отвод загрязненных поверхностных стоков с аэродромной территории осуществляется закрытым способом на очистные сооружения и далее по существующей канаве в пониженные места рельефа. Стоки при аварийном проливе топлива для котельных аккумулируются в подземных резервуарах для сбора аварийного пролива топлива.
Благоустройство
Проектом предусмотрено устройство технологических площадок и кольцевых и тупиковых проездов с разворотными площадками ко всем проектируемым зданиям. Для проезда пожарных машин в местах, где отсутствуют проезды, предусмотрено укрепление путей движения щебнем. Проектируемые проезды на территории СТТ приняты 1У-в категории по СНиП 2.05.07-91*с шириной проезжей части 4,5 м, шириной обочин - 1,0 м, с односкатным поперечным профилем. Конструкции дорожных одежд приняты из щебня по насыпи из гравийной смеси с прослойкой из защитно- дренирующего геотекстиля. На участке возможного пролива топлива рядом с топливными резервуарами котельной предусмотрена площадка из бетонных плит.
Благоустройство территории включает: установку скамеек и урн, размещение мусорных контейнеров, устройство пешеходных тротуаров шириной 1,5 м с покрытием из тротуарных плит (500x500x50 мм) по слою пескоцемента и гравийной смеси с прослойкой из защитно-дренирующего геотекстиля, озеленение посевом многолетних трав свободных от застройки участков.
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Патрульная дорога
Трасса патрульной дороги располагается на нормативном расстоянии от ВПП и проложена вдоль ограждения контролируемой зоны аэропорта.
Категория дороги - 1У-в по СНиП 2.05.07-91*. Интенсивность движения - менее 25 ед./сут. Расчётная скорость - 30 км/ч. Расчетная нагрузка - А6. Протяженность дороги - 3583,7 м. Количество полос движения - 1. Ширина полосы проезжей части - 3,5 м, ширина обочины - 1,0 м. Минимальный радиус кривых в плане - 30 м. Поперечный уклон проезжей части - 30%о, обочин - 50%о. Крутизна откосов - 1:1,5.
По всей трассе дороги предусмотрены разъездные площадки. На каждом повороте трассы предусмотрены уширения проезжей части.
Дорога запроектирована с учетом возвышения дорожной конструкции над уровнем грунтовых вод и снежным покровом. Продольные уклоны колеблются в пределах от 0,05%о до 19,52%о.
На территории проектирования присутствуют слабые грунты (торф слабо и среднеразложившийся) средней глубины 0,50 м. Проектной документацией предусматривается замена слабых грунтов и возведение насыпи земляного полотна из местного минерального грунта (песчано-гравийная смесь). Коэффициент уплотнения грунта - не ниже 0,95.
Конструкция дорожной одежды проектируемой дороги:
· щебень М800 фр. 40-70 мм, морозостойкость Р>25, легкоуплотняемый с заклинкой фракционированным мелким щебнем по ГОСТ 8267-93 - 0,20 м;
· смеси гравийные типа СЗ - 0,55 м.
Водоотвод поверхностных стоков с покрытия автодороги осуществляется открытым способом в проектируемые кюветы. Продольный уклон по кюветам колеблется в пределах от 3%о до 21,5%о. Дно и откосы укреплены растительным грунтом. В местах, где уклоны кюветов превышают 20%о, предусмотрено укрепление их дна и откосов щебнем.
Для перепуска стоков через полотно дороги в местах понижения рельефа устраиваются водопропускные ж.б. трубы диам. 0,5 м в количестве 7 шт. Режим работы труб - безнапорный. Конструкции труб приняты применительно тип. проекта шифр 1484 «Трубы водопропускные круглые железобетонные сборные для железных и автомобильных дорог». Длины труб - от 9,1 м до 9,7 м, уклоны лотка - 10%о. Оголовки - бетонные, портального типа. Бетон звеньев труб - В25 Р300 №6, бетон оголовков - В20 РЗОО №6. Гидроизоляция стыков звеньев - оклеенная с использованием материала типа «мостопласт», бетонных конструкций - обмазочная с использованием битумной эмульсии.
Участок автомобильной дороги с. Усть-Хайрюзово - с. Ковран
В связи с переносом границ аэропорта предусмотрено переустройство участка местной автодороги общего пользования, являющегося частью улицы Аэродромная. Категория существующей дороги - V, ширина проезжей части - 6-8 м, обочины - до 1,0 м, покрытие - гравийно-песчаная смесь.
Категория проектируемого участка дороги - IV по СНиП 2.05.02-85*. Основные технические показатели: расчетная скорость в зоне прохождения аэропорта - 40 км/час; число полос движения - 2; ширина полосы движения - 3,0 м; ширина проезжей части - 6,0 м; ширина обочин - 2,0 м; наименьший радиус кривых в плане - 30 м; максимальный продольный уклон - 22,54%о. Поперечный уклон проезжей части - 30%о, обочин - 50%о. Крутизна откосов насыпи - 1:1,5.
На каждом повороте трассы согласно СНиП 2.05.02-85* предусмотрены уширения.
Общая протяженность переносимых участков дороги - 901,06 м.
Проектной документацией предусматривается замена слабого грунта (торф слабо- и среднеразложившийся) и возведение насыпи земляного полотна из местного минерального грунта (песчано-гравийная смесь). Коэффициент уплотнения грунта - не ниже 0,95.
Конструкция дорожной одежды проектируемой дороги:
· щебень М800 фр. 40-70 мм, морозостойкость Р>25, легкоуплотняемый с заклинкой фракционированным мелким щебнем по ГОСТ 8267-93 - 0,25 м;
· смеси гравийные типа СЗ - 0,55 м.
Водоотвод поверхностных стоков с покрытий автодороги осуществляется открытым способом в проектируемые кюветы. Продольный уклон по кюветам колеблется в пределах от 3,03%о до 27,41%о. Дно и откосы укреплены растительным грунтом. В местах, где уклоны кюветов превышают 20%о, предусмотрено укрепление их дна и откосов щебнем.
Для перепуска стоков через насыпь дороги предусмотрено устройство водопропускных труб диаметром 0,75 м (3 шт.). Режим работы труб - безнапорный. Конструкции труб приняты применительно тип. проекта шифр 1484 «Трубы водопропускные круглые железобетонные сборные для железных и автомобильных дорог», армирование звеньев труб пересчитано под нагрузки А14, Н14. Длины труб - 13 м, уклоны лотка - 10%о. Оголовки - бетонные, портального типа. Бетон звеньев труб - В25 Р300 ^6, бетон оголовков - В20 РЗ 00 \У6. Гидроизоляция стыков звеньев - оклеечная с использованием материала типа «мостопласт», бетонных конструкций - обмазочная с использованием битумной эмульсии.
Для обеспечения безопасности движения на проектируемой дороге согласно СНиП 2.05.02-85* предусматривается установка дорожных знаков и сигнальных столбиков.

Технико-экономические показатели земельного участка
	№
	Показатель
	Единицы измерения
	Количество

	1
	Площадь участка (с учетом дополнительного землеотвода)
	
	53,85

	2
	Площадь застройки (включая ВПП, ЛП, технологические площадки)
	          га
	28,3

	
	Площадь проектируемых аэродромных покрытий
	         га
	5,37

	3
	Площадь проектируемых дорожных и тротуарных покрытий
	         га
	4,25

	4
	Площадь проектируемых аэродромных покрытий
	         га
	5,37

	5
	Площадь проектируемых зданий и сооружений
	         га
	1,32

	6
	Протяженность патрульной дороги
	         м
	3583,7

	7
	Протяженность периметрового ограждения
	        км
	4,6
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Служебно-пассажирское здание на 35 пасс/час — одноэтажное, прямоугольное в плане с заглубленными центральными входными группами относительно плоскости фасадов со стороны привокзальной площади и перрона. Кровля - двускатная с организованным наружным водостоком и приподнятой центральной частью.
Наружная отделка:
· наружные стены - заводская отделка сэндвич-панелей серого и белого цветов, цоколь - облицовка керамогранитной плиткой синего цвета;
· кровля: двухэтажного объема - заводская отделка кровельных сэндвич- панелей;
· окна и витражи - алюминиевые с двухкамерными стеклопакетами;
· наружные двери - из алюминиевых профилей;
· ворота - в помещении стоянки автомобилей - утепленные, складчатые, остекленные механические с калиткой, в помещении для ёмкостей с пенообразователем - распашные металлические, утепленные, глухие.
Внутренняя отделка:
· внутренние стены и перегородки: акриловая окраска - пассажирские залы, административные и служебные помещения; керамическая плитка - санузлы, помещение уборочного инвентаря; окраска эмалями - камера хранения, тамбуры, технические помещения;
потолки: подвесные типа «Армстронг» - в служебных и административных помещениях; подвесные типа «Грильято» - зона предполетного контроля безопасности, зона регистрации, оформления багажа и информационно-кассовая зона; подвесной из ГВЛ - пассажирские залы, камера хранения, тамбур; металлический реечный подвесной - санузлы, помещение уборочного инвентаря; внутренняя заводская отделка кровельных сэндвич- панелей - технические помещения, почтово-грузовой участок;
· полы: керамогранитная плитка с противоскользящим покрытием - пассажирские залы, камера хранения, почтово-грузовой участок, коридоры, тамбуры, санузлы, помещение уборочного инвентаря; линолеум - служебные и административные помещения; бетонные с упрочнителем типа «Бирс» - технические помещения.
Внутренние двери: непожароопасных помещений - деревянные; пожароопасных - металлические с нормированным пределом огнестойкости.
Аварийно-спасательная станция (АСС), сблокированная с командно- диспетчерским пунктом (КДП) ~ здание, состоящее из двухэтажного прямоугольного в плане объема с двускатной кровлей (с наружным организованным водостоком) и четырехэтажной прямоугольной в плане башни с наклонным под углом 15° к вертикали трехсторонним витражом, балконом на четвертом этаже и плоской кровлей с внутренним водостоком.
Наружная отделка:
· наружные стены - заводская отделка сэндвич-панелей серого и белого цветов, цоколь - облицовка керамогранитной плиткой синего цвета;
· кровля: двухэтажного объема - заводская отделка кровельных сэндвич- панелей; башни - с покрытием из бетонной тротуарной плитки;
· окна и витражи - алюминиевые с двухкамерными стеклопакетами, стекла витража диспетчерского зала (на четвертом этаже) тонированные с электроподогревом;
· наружные двери - из алюминиевых профилей;
· ворота - в помещении стоянки автомобилей - утепленные, складчатые, остекленные механические с калиткой, в помещении для ёмкостей с пенообразователем - распашные металлические, утепленные, глухие.
Внутренняя отделка:
· стены и перегородки: облицовка типа «Экофон» - в диспетчерском зале КДП; облицовка ГВЛ, штукатурка бетонных стен и перегородок, последующая отделка: акриловая окраска - в административных помещениях, гардеробных персонала, медпункте, комнатах приема пищи, тамбурах, коридорах; облицовка керамической плиткой на всю высоту - в душевой, санузлах, помещениях уборочного инвентаря; облицовка керамической плиткой на высоту 2,1 м, выше - водоэмульсионная окраска - в помещениях стоянки автомобилей, мойки и сушки спецодежды; окраска алкидными эмалями и водоэмульсионными красками - в технических и подсобных помещениях, лестничных клетках;
· потолки: подвесные типа «Экофон» - в диспетчерском зале КДП; подвесные типа «Армстронг» - в административных помещениях, медпункте, комнатах приема пищи и коридорах; металлические реечные - в санитарно- бытовых помещениях, в тамбурах; водоэмульсионная окраска - в технических и подсобных помещениях, в лестничных клетках;
· полы: линолеум - в административных помещениях, медпункте, гардеробных, комнатах приема пищи; антистатический линолеум - в магнитофонной, диспетчерской инженерных систем, серверной; керамическая плитка с нескользящей поверхностью - в санузлах, помещении мойки и сушки спецодежды, в помещениях уборочного инвентаря, душевой, санузлах; метлахская плитка - в помещении для технического обслуживания, ремонта и хранения пожарных рукавов и пожарного оборудования; керамогранитная плитка - в коридорах тамбурах, лестничных клетках; бетонные с упрочнением типа «Бирс» - в производственно-технических помещениях; «плавающий» пол с бетонным упроченным покрытием - в венткамерах; фальшпол с покрытием антистатическим линолеумом - диспетчерский зал и ЛАЗ.
Внутренние двери: непожароопасных помещений - деревянные; пожароопасных - металлические с нормированным пределом огнестойкости.
Здание спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС - одноэтажное, прямоугольное в плане с приподнятым объемом в осях 8-9, с двускатными кровлями с наружным организованным водостоком.
Наружная отделка:
· наружные стены - заводская отделка сэндвич-панелей серого и белого цветов, цоколь - облицовка керамогранитной плиткой синего цвета;
· кровля - заводская отделка кровельных сэндвич-панелей;
· окна и витражи - алюминиевые с двухкамерными стеклопакетами;
· наружные двери - из алюминиевых профилей и металлические;
· ворота - утепленные, складчатые, остекленные, механические.
Внутренняя отделка:
· стены и перегородки - штукатурка с последующей отделкой: акриловая окраска - административные помещения; облицовка керамогранитом - санитарно-бытовые помещения; окраска эмалью - производственные помещения, коридор, тамбуры;
· потолки: подвесные типа «Армстронг» - административные помещения, коридор; металлические реечные - санитарно-бытовые помещения; внутреннее заводское покрытие сэндвич-панелей - производственно-технические помещения;
· полы: бетонные с упрочнителем типа «Бирс» - производственно- технические помещения; наливные - склады шин и красок; керамогранитная плитка - санитарно-бытовые помещения; керамическая плитка - помещения с влажным режимом; линолеум - административные помещения; плавающий пол с бетонным покрытием - венткамеры.
Внутренние двери: непожароопасных помещений - деревянные; пожароопасных - металлические с нормированным пределом огнестойкости.
Контрольно-пропускной пункт (КПП), сблокированный с караульными помещениями - одноэтажное прямоугольное в плане здание с тремя пристроенными тамбурами и крыльцами, и двускатной кровлей с наружным организованным водостоком.
Наружная отделка стены - заводская полимерная окраска сэндвич- панелей белого, серого и синего цветов.
Окна - с двухкамерным стеклопакетом в алюминиевом профиле.
Наружные двери - из алюминиевых профилей и металлические.
Внутренние двери: непожароопасных помещений - деревянные, пожароопасных - металлические с нормированным пределом огнестойкости.
Внутренняя отделка помещений:
стены и перегородки - облицовка ГВЛ, штукатурка бетонных стен и перегородок, последующая отделка: акриловая окраска - административных помещениях, коридорах, комнате хранения оружия, помещении выдачи и
чистки оружия; облицовка керамической плиткой - в санузлах;
· потолки - подвесные, металлические реечные - в административных помещениях, коридорах, санузлах, комнате хранения оружия, помещении выдачи и чистки оружия;
· полы: керамогранитные плиты - санузлы, коридоры, тамбуры; линолеум - в административных помещениях, в комнате хранения оружия, помещении выдачи и чистки оружия; бетонные - в технических помещениях.
Наружная и внутренняя отделка блочно-модульных зданий предусмотрены заводом-изготовителем.
Все устанавливаемые мачты для размещения метеорологических датчиков и измерителей, а также контейнеры-аппаратные имеют дневную маркировку, предусматриваемую заводом-изготовителем и выполняемую в виде чередующихся горизонтальных красных и белых полос.
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Служебно-пассажирское здание на 35 пасс/час — одноэтажное, размерами в плане 36,0x24,0 м в осях.
В здании расположены: зал вылетающих пассажиров с зоной регистрации и оформления багажа и информационно-кассовой зоной; зал предполетного контроля безопасности пассажиров и багажа; зал ожидания посадки в воздушное судно (ВС); камера хранения; помещения личного досмотра, временного хранения изъятых при досмотре предметов и веществ; комнаты приема и получения оружия; помещения службы авиационной безопасности (САБ), службы организации перевозок (СОИ), приемосдатчика, полиции, инженерно-авиационной службы (НАС); диспетчерская инженерных систем; кабинет начальника аэровокзала; почтово-грузовой участок; комната отдыха и приема пищи персонала; комната отдыха МГН с санузлом; комната матери и ребенка с санузлом; санузлы для пассажиров; кладовая уборочного инвентаря; кроссовая; электрощитовая; помещение узла ввода и теплового пункта; венткамеры.
Основной вход для пассажиров с привокзальной площади в зал вылетающих пассажиров расположен по центру здания и выполнен через тамбур. Расположение помещений выполнено в соответствии с технологической схемой обслуживания пассажиров. Выход пассажиров на перрон выполнен из зала ожидания посадки в воздушное судно (ВС) через тамбур. Входы в помещения дополнительного обслуживания пассажиров и служебную зону выполнены через боковой вход снаружи через тамбур и из пассажирской зоны. Планировочная организация помещений дополнительного обслуживания и служебной зоны - коридорная с двусторонним расположением помещений. В помещение почтово-грузового участка предусмотрены дополнительные наружные двери. В помещение камеры хранения вход выполнен через наружную дверь.
Технико-экономические показатели здания:
Площадь застройки - 991,0 м2.
Общая площадь - 873,0 м2.
Строительный объем - 5110,0 м3.
Аварийно-спасательная станция (АСС), сблокированная с командно- диспетчерским пунктом (КДП) - двух-четырехэтажное здание, с общими размерами в плане 36,0x23,0 м в осях, состоящее из: двухэтажной части размером в плане 36,0x15,0 м и четырехэтажной вышки размером 7,2x13,0 м.
Двухэтажная часть высотой 10,51 м (до конька кровли) с двускатной чердачной кровлей и высотой 1 и 2 этажей 3,9 м (до пола вышележащего этажа).
Четырехэтажная вышка высотой 15,0 м (до верха ограждения кровли) с плоской эксплуатируемой кровлей, отметкой пола первого этажа минус 1,0 м относительно пола двухэтажной части, высотой: 1 этажа - 2,95 м, 2 и 3 этажей - 3,9 м (до пола вышележащего этажа), 4 этажа - 3,0 м (до подвесного потолка).
В здании расположены:
· на первом этаже: в осях 1-2 ~ помещение для емкостей с пенообразователем; пост газо дымового оборудования, помещение для технического обслуживания, ремонта и хранения пожарных рукавов и пожарного оборудования; в осях 2-3 - двусветное помещение стоянки автомобилей с смотровой ямой; в осях 3-5 - склад пожарного инвентаря; кабинет начальника дежурной смены; помещение дежурной смены; учебный класс; помещение мойки и сушки спецодежды; санузел; помещение уборочного инвентаря; электрощитовая; в осях Г-Д - тепловой пункт, узел ввода водопровода, венткамера; в осях 5-6 - медпункт; помещение для брифинга; кладовая узла связи; кроссовая; помещение уборочного инвентаря; санузел; электрощитовая;
· на втором этаже: в осях 1-2 - тренажерный зал; венткамера; в осях 3-5 ~ гардеробные персонала с душевой и санузлом; комната приема пищи; склад вещевого имущества; венткамера; подсобное помещение; в осях Г-Д - помещение ОПН и начальника метеослужбы; в осях 5-6 - кабинет руководителя центра ОВД; магнитофонная; диспетчерская инженерных систем; серверная; кабинет инженера РТОП и АС; помещение синоптика и прибориста; комната отдыха и приема пищи; санузел; помещение уборочного инвентаря;
· на третьем этаже: помещение наблюдателя;
· на четвертом этаже: диспетчерский зал; ЛАЗ.
Сообщение между этажами предусмотрено по трем лестничным клеткам: лестничная клетка в осях 1-2 имеет выход наружу через тамбур и ведет в помещения второго этажа в осях 1-2; в осях 4-5 размещены две лестничные клетки, имеющие выход наружу через тамбуры, одна из лестничных клеток соединяет помещения первого и второго этажа в осях 3-5 и помещение третьего этажа в осях Г-Д, вторая лестничная клетка в осях 4-5 соединяет помещения первого и второго этажей в осях 5-6 и помещение четвертого этажа в осях Г-Д.
Планировочная организация помещений в осях 3-5 и 5-6 на первом и втором этажах - коридорная. Входы и въезды в помещение стоянки автомобилей и в помещение для емкостей пенообразователей выполнены через ворота с калиткой. Выходы в помещения теплового пункта, узла ввода водопровода, венткамеры выполнены непосредственно наружу. Из помещения гаража предусмотрены входы в помещение для емкостей пенообразователей, поста газодымозащитного оборудования, помещения для технического обслуживания, ремонта и хранения пожарных рукавов и пожарного оборудования и в помещения в осях 3-5 первого этажа.
По трем сторонам помещения наблюдателя на третьем этаже выполнен витраж. По трем сторонам помещения диспетчерского зала на четвертом этаже выполнен наклонный витраж и балкон. С балкона предусмотрена стремянка для подъема на кровлю вышки. По периметру кровли вышки и двухэтажной части выполнено ограждение.
Технико-экономические показатели здания:
Площадь застройки - 685,0 м2.
Общая площадь - 1200,0 м2.
Строительный объем - 7188,0 м3,
в т.ч. заглубленной части - 68 м3.
Здание спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС — одноэтажное, общими размерами в плане 61,2x25,2 м в осях, высотой 8,82 м (до конька кровли), с приподнятым до высоты 10,39 м (до конька кровли) объемом шириной 6,0 м в осях 8-9.
В здании расположены: три помещения стоянки, участок ТО и ТР со смотровой ямой, помещение хранения компрессоров и оборудования для ТО, слесарно-механический, шиномонтажный и сварочный участки, участок зарядки АКБ с тамбур-шлюзом, разгрузочная площадка, склады (инструментов и расходных материалов, крупногабаритных материалов, средств малой механизации, ЗИП на технику и оборудования, технических материалов, красок), класс инструктажа, комната механика, комната отдыха и приема пищи, гардеробные с душевыми, санузлы, кладовая грязной спецодежды, помещение уборочного инвентаря, диспетчерская инженерных систем, венткамеры, узел ввода водопровода и тепловой пункт, кроссовая, электрощитовая.
Здание разделено на производственно-складскую (в осях 1-10) и вспомогательную зоны (в осях 9-10). Входы и въезды в основные помещения стоянок, ТО и ТР и разгрузочную площадку предусмотрены через ворота и наружные двери. В остальные помещения производственно-складской входы выполнены из основных помещений, а также предусмотрены дополнительные входы снаружи через двери. В помещения вспомогательной зоны предусмотрен вход снаружи через тамбур. Планировочная организация вспомогательной зоны - коридорная, с двухсторонним расположением помещений.
Предусмотрено ограждение кровли на отметках свыше 10 м.
Технико-экономические показатели здания:
Площадь застройки - 1626,0 м2.
Общая площадь - 1600,0 м2.
Строительный объем - 11913,0 м3.
Контрольно-пропускной пункт (КПП), сблокированный с караульными помещениями - одноэтажное здание с размерами в осях 18x9 м с тремя пристроенными тамбурами и крыльцами. Высота помещений 3,0 м (до подвесного потолка).
В здании расположены: комната личного досмотра, комната бодрствующей смены, комната отдыха, помещение дежурного, комната хранения оружия, помещение выдачи и чистки оружия, комната начальника караула, узел ввода водопровода, кроссовая, электрощитовая, два санузла.
Планировочная организация - коридорная, с двухсторонним расположением помещений и тремя рассредоточенными входами через тамбуры.
Технико-экономические показатели здания: Площадь застройки - 197,0 м2. Общая площадь - 187,5 м2. Строительный объем - 850,0 м3. Блочно-модульные здания:
· контейнер ДГУ КДП размером 6,0x3,0x3,58 м, площадь застройки - 8,56 м2, строительный объем - 20,16 м3, общая площадь - 6,93 м2;
· блочно-модульные котельные №1 и №2, состоят их двух прямоугольных в плане объемов (каждая): котельной размерами 12,0x2,95x3,0 м, строительный объем - 106,2 м3 и топливохранилища размерами 5,0x2,45x3,0 м, строительный объем - 36,8 м3;
· установка очистки нефтесодержащих сточных вод с установкой ■л обеззараживания размером 3,76x2,28x2,11 м, площадь застройки - 8,6 м , строительный объем - 18,1 м2;
· очистные сооружения очистки бытовых сточных вод размером 4,88x2,44x2,8 м, площадь - 11,9 м , строительный объем - 33,34 м ;
· наземные павильоны насосной станции пожаротушения, здание с абонентским водомерным узлом размером 2,4x3,0x2,845 м (каждый), площадь застройки - 7,2 м , строительный объем - 20,5 м ;
· распределительная подстанция (РП) из 8 модулей общим размером 24,55x6,0x3,58 м, площадь застройки - 147,3 м2, строительный объем - 527,4 м3, общая площадь - 141,8 м;
· здание ОПН ФГБУ «Камчатская УГМС» типа «Сегмент» размером 6,6x2,5 м, площадь застройки - 30,17 м , строительный объем - 78,17 м , общая
площадь - 27,65 м2.
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4.4.2.1. Конструктивные решения летного поля
В соответствии с заданием на проектирование и на основании выполненного прогноза перевозок и интенсивности движения воздушных судов проектом реконструкции аэродрома предусматривается:
· реконструкция ВПП, рулежной дорожки и мест стоянки ВС с устройством грунтового покрытия, укрепленного вяжущими;
· строительство водосточно-дренажной сети и очистных сооружений поверхностных стоков.
Летное поле
Расчетные типы ВС: Як-40, БНС8-200 и вертолеты типа Ми-8. Общие размеры летного полосы (ЛП): 1600x150 м.
Размеры проектируемой ВПП: 1300 х28,0 м.
Проектируемая ВПП размещается на месте существующей с совмещением осей и сохранением КТА. Торец с МКпос-20° смещается на 250 м. Тем самым устраняются критические препятствия, попадающие в поверхность взлета и переходную поверхность.
Остальные размеры летного поля приняты по нормативам для аэродромов класса «Д» и составили:
· ширина спланированной части ЛП -110м (по 55 м в каждую сторону от оси ВПП);
· размеры укрепленных торцов ГВПП - 30x28 м;
· ширина отмостки вдоль кромок ГВПП - 1,5 м.
Соединительная РД между перроном и ВПП принята шириной 14,0 м. Вдоль кромок РД предусматриваются укрепленные обочины шириной по 5,5 м, учитывающие предотвращение пылимости от руления вертолетов. Общая ширина РД с учетом полос обеспыливания ~ 25 м. Расстояние между кромкой покрытия ВПП и перроном - 89,60 м. Радиусы закругления РД по внутренней кромке покрытия на примыкании к ВПП и перрону -30 м.
Расчетное количество стоянок на перроне: одно МС для самолетов и одно МС для вертолета. Расстановка самолетов и вертолета предусматривается с заходом и выходом на тяге собственных двигателей. ВС устанавливаются в один ряд параллельно аэровокзалу.
Ширина перрона принята: у МС для вертолетов - 42,20 м, у МС для ВС - 66,32 м. Длина перрона - 138,23 м. Вдоль кромок перрона предусматриваются укрепленные отмостки шириной 1,0 м.
В зоне спланированной части ЛП, вдоль кромок обеспыливания РД, а также вдоль отмосток уширений на торцах ВПП, на примыкании к укрепленным участкам за торцами ВПП предусматривается устройство заглубленных пандусов.
Проектный профиль ИВПП приподнят на 1,50 м, исходя из требуемого минимального возвышения поверхности аэродромного покрытия - 1,10 м над уровнем грунтовых вод.
На грунтовом основании искусственных покрытий РД, перрона, укрепленных отмосток и полос обеспыливания предусматривается снятие торфа толщиной 0,40 м с заменой на песчано-гравийную смесь.
Весь растительный грунт в последующем используется на нарушенных планировкой грунтовых элементах аэродрома, торф - для восстановления растительного грунта на грунтовых сопряжениях.
Насыпь грунтового основания искусственных покрытий и летной полосы отсыпается из ПГС местных карьеров с коэффициентом фильтрации КфИльтр не менее 7 м/сут. Степень уплотнения грунтового основания под искусственными покрытиями в зоне сезонного промерзания - 0,98, для грунтовых сопряжений - 0,90.
Продольные и поперечные уклоны элементов летного поля и радиусы кривизны приняты в соответствии с нормативными требованиями к аэродромам класса «Д» и составили:
· на ВПП: продольный уклон - 0,0; поперечный уклон по покрытию при двускатном профиле - 0,015, по покрытию отмосток - 0,020;
· на перроне: уклоны - 0,005-0,010;
· на рулежной дорожке РД: продольный уклон - 0,005; поперечный уклон - двухскатный 0,005; минимальный радиус вертикальных кривых в продольном направлении - 6 000 м.
Покрытие ИВПП, РД, перрона
Учитывая малую интенсивность полетов в аэропорту Усть-Хайрюзово, покрытия на ИВПП, РД и перроне приняты облегченного типа из черного щебня М600 по ВСН 123-77* толщиной слоя 0,10 м на основании из щебня М800 по ГОСТ 8267-93 толщиной слоя 0,20 м.
Покрытия устраиваются на слой геотекстиля «Канвалан» марки 250.
Прочность покрытия характеризуется квалификационным числом 6/Р/В/У/Т.
Укрепленные отмостки и полосы обеспыливания вдоль ВПП, РД и перрона запроектированы из песчано-гравийной смеси, обработанной жидким битумом по ВСН 123-77*, толщиной - 0,10 м.
Во избежание повреждения воздушных судов при случайных выкатываниях с ВПП сопряжения укрепленных торцов ВПП с прилегающей грунтовой поверхностью ЛП устраиваются в виде заглубленных пандусов. Пандусы устраивают из слоя ПГС, обработанной жидким битумом по ВСН 123- 77, толщиной 0,18 м и шириной 2,0 м. По верху заглубленного пандуса восстанавливают почвенный слой.
Для предотвращения эрозии сопряжение насыпей с существующим рельефом выполнено с уклонами 25-30%о с засевом их быстрорастущей растительностью.
На МС ВС и вертолета устраиваются якорные крепления в виде металлических скоб и колец, вмонтированных в монолитные бетонные плиты толщиной 40 см. Максимальные размеры плит:
· на МС для вертолета - 6,0x6,0 м (1 шт.) и 6,0x10,0 м (1 шт.);
· на МС ВС - 10,0x12,0 м (2 шт.) и 4,0x6,0 м (2 шт.).
Для анкеров принята сталь 09Г2С-6 по ГОСТ 19281-73.
Маркировка искусственных покрытий выполняется в соответствии с «Руководством по эксплуатации гражданских аэродромов Российской Федерации» (РЭГА РФ-94).
Отвод стока с поверхности покрытий и грунтовых элементов аэродрома осуществляется за счет создания продольных и поперечных уклонов поверхности ЛП аэродрома.
Вдоль перрона предусматривается устройство лотка шириной 9,0 м с покрытием из черного щебня М600 по ВСН 123-77* толщиной слоя до 8 см со сбором воды в дождеприемные колодцы. Из колодцев через перепуски вода поступает в коллектор, транспортирующий воду на очистные сооружения. Сброс из коллектора, после очистных сооружений, осуществляется в существующую водосточную канаву.
4.4.2.2. Конструктивные решения зданий и сооружений
Общие положения
Класс ответственности зданий и сооружений - повышенный (ГОСТ Р 54257-2010).
Расчет конструкций каркасов зданий выполнен с использованием программного комплекса 8САТ) 11.5.1.1.
Фундаменты зданий и сооружений преимущественно монолитные ж.б. и свайные. Установка свай выполняется в предварительно пробуренные скважины диам. 500 мм с последующим заполнением цементно-песчаным раствором.
Материал монолитных ж.б. фундаментов - бетон кл. В25, Р150, перекрытий - бетон кл. В15, Р75. Для крепления модульных зданий и сооружений в фундаментах предусмотрена установка закладных деталей.
Несущие стальные конструкции сооружений выполнены из стали марок С345-3 и С255 по ГОСТ27772-88, 09Г2С по ГОСТ 19281-89.
Крепление металлических конструкций между собой принято на высокопрочных болтах диам. 24 мм.
Антисейсмические мероприятия с учетом сейсмичности площадки строительства 9 баллов:
· приняты симметричные конструктивные схемы с равномерным распределением масс;
для восприятия горизонтальных нагрузок, в фундаментах предусматриваются горизонтальные распорки, объединяющие все фундаменты на уровне подошвы;
· армирование кирпичных стен и перегородок выполняется арматурными сетками через 700 мм по высоте;
· приняты марки сталей и электродов для их сварки, обеспечивающие восприятие динамических нагрузок;
· для крепления подземных резервуаров хомутами в фундаментах предусмотрены закладные детали.
Антикоррозионные мероприятия:
· бетонные и железобетонные конструкции приняты с нормируемой маркой бетона по водонепроницаемости и морозостойкости;
· боковые и горизонтальные поверхности бетонных, ж.б. конструкций, соприкасающиеся с грунтом, покрываются двумя слоями горячего битума;
· открытые металлические конструкции, окрашиваются лакокрасочными материалами I группы по СНиП 2.03.11-85.
По контуру зданий на ширину 1,5 м под конструкцией пола укладывается слой керамзита толщ. 200 мм. Вокруг зданий предусмотрены асфальтобетонные отмостки.
Проектируемые здания и сооружения
Аварийно-спасательная станция, сблокированная с КДП
Конструктивная схема здания - металлический рамно-связевой каркас, шаг рам - 5,0 и 7,2 м. Узлы опирания колонн на фундаменты - жесткие.
Конструктивные решения каркаса: колонны - двутавр 30К2; балки - двутавры 40Ш1, 40Б1-30Б1, основной шаг - 1,67 м; ригели - двутавры 35Б1; прогоны - из кв. труб 200x10 мм и гн. профилей 200x160x8 мм, шаг - 1,67 м; связи - из гн. профилей 100x6-150x6 мм.
Фундаменты - монолитные ж.б. ленточные высотой 2,05 м с уширениями в местах установки колонн. Размеры фундаментов: подошв - 0,6х0,6(Ь) и 0,9x0,6(11) м, подколонников: столбчатых - 0,9x0,9x1,45(11) и ленточных - 0,4x1,45(11) м. Фундаментные болты - 30 мм, шпоры - коробчатого сечения из уголков 200x16 мм.
Цоколь - монолитный ж.б. 0,2х0,65(Ь) м с опиранием на фундаменты, утеплитель - пеноплэкс толщ. 100 мм.
Перегородки - из ячеистых бетонных блоков толщ. 150 мм и каркасно- обшивные из ГВЛ.
Перекрытия и покрытие - монолитные ж.б, по профилированному настилу толщ. 0,8 мм, общая толщина - 180 и 150 (покрытие КДП) мм. Перекрытие КДП на отм. 9,450 - монолитное ж.б. толщ. 180 мм, ширина балкона - 1,2 м.
Стеновое ограждение - сэндвич-панели толщ. 170 и 120 мм.
Внутренняя лестница - монолитная ж.б. по стальным косоурам из двутавров 30Б1.
Кровля основной части здания - скатная из сэндвич-панелей толщ. 200 мм с организованным наружным водостоком. Вышки - плоская эксплуатируемая кровля, покрытие - плитка толщ. 60 мм, утеплитель - из минераловатных плит толщ. 170 мм.
Крыльца - монолитные ж.б., козырьки - металлические. Ворота - металлические распашные.
Смотровая яма - монолитная ж.б. размерами 9,9x1,2x1,2(11) м, каналы и приямки для прокладки коммуникаций - монолитные ж.б.
Здание спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС
Конструктивная схема здания - металлический рамно-связевой каркас, шаг рам - 6,0 и 6,3 м.
Конструктивные решения каркаса: колонны - двутавр 30К1; балки - двутавры 401111, основной шаг ~ 6,0 и 6,3 м; ригели - двутавры 35Б1; прогоны - гн. профилей 200x160x8 и 200x100x6 мм, шаг - 1,57 м; связи - из гн. профилей 150x6-80x6 мм; монорельс - двутавр ЗОМ.
Фундаменты - монолитные ж.б. ленточные высотой 2,05 м с уширениями в местах установки колонн. Размеры фундаментов: подошв - 0,6x0,45(Ь) и 1,5x1,5x0,45(11) м, подколонников: столбчатых - 0,9x0,9x1,45(11) и ленточных - 0,2х1,6(Ъ) и 0,6x2,05(11) м. Фундаментные болты - 30 мм, шпоры - коробчатого сечения из уголков 100x16 мм.
Фундаментные балки - монолитные ж.б. сечением 300x450(11) м, цоколь - монолитный ж.б. 0,2х0,75(Ь) м, утеплитель - пеноплэкс толщ. 100 мм.
Перегородки - гипсокартонные и из пенобетона толщ. 90 мм. Стеновое ограждение по осям 8-9 и 1-2 - из сборных газобетонных блоков толщ. 150 мм, по высоте предусмотрено выполнение армопоясов сеч. 150x150 мм с шагом 2,1-1,3 м с креплением к каркасу здания.
Стеновое ограждение - сэндвич-панели толщ. 150 мм.
Кровля основной части здания - скатная из сэндвич-панелей толщ. 200 мм с организованным наружным водостоком.
Крыльца - монолитные ж.б., козырьки - металлические. Ворота - металлические распашные.
Смотровая яма - монолитная ж.б. размерами 1,2x11,2x1,2(11) м, каналы и приямки для прокладки коммуникаций - монолитные ж.б.
Служебно-пассажирское здание на 35 пасс/час
Конструктивная схема здания - металлический рамно-связевой каркас, сетка колонн - 6,0x6,0 м.
Конструктивные решения каркаса: колонны - двутавр 30К1; балки - двутавры 35Ш1, основной шаг - 6,0 м; ригели - двутавры 30Б1; прогоны - из гн. профилей 200x100x6 мм и замкнутых 200x160x8 мм, шаг - 1,5 м; связи - из гн. профилей 100x6-150x6 мм.
Фундаменты - монолитные ж.б. ленточные высотой 2,05 м размерами: подошв - 0,6х0,45(Ь) и 1,5x1,5x0,45(Ь) м, подколонников: столбчатых - 0,9x0,9x1,45(Ь) и ленточных - 0,2х1,6(Ь) м. Фундаментные болты - 30 мм, шпоры - коробчатого сечения из уголков 100x16 мм.
Фундаментные балки - монолитные ж.б. сечением 300x450(Ь) м, цоколь - монолитный ж.б. 0,2x0,75(11) м, утеплитель - пеноплэкс толщ. 100 мм.
Перегородки - пенобетонные толщ. 150 мм и каркасно-обшивные из ГВЛ.
Стеновое ограждение - сэндвич-панели толщ. 170 мм.
Кровля здания - скатная из сэндвич-панелей толщ. 200 мм с наружным водостоком.
Крыльца - монолитные ж.б., козырьки - металлические.
Контрольно-пропускной пункт, сблокированный с караульными помещениями
Конструктивная схема здания - металлический рамно-связевой каркас, сетка колонн - 4,5x6,0 м. Крепление колонн к фундаментам - жесткое.
Конструктивные решения каркаса: колонны - двутавр 25К1; балки - двутавры 35Б1 и 25Б1, основной шаг - 1,5 м; ригели - двутавры 30Б1; прогоны - гн. замкнутых профилей 200x160x8 мм и гн. профилей 200x100x6 мм, шаг - 1,5 м; связи - из гн. профилей 100x6-150x6 мм; стойки крыльца - из кв. труб 100x6 мм.
Фундаменты - монолитные ж.б. ленточные высотой 2,05 м размерами: подошв - 0,6х0,45(Ъ) и 0,9x0,9x0,45(Ъ) м, подколонников: столбчатых - 0,9х0,9х1,45(Ь) и ленточных - 0,2х1,6(Ь) м. Фундаментные болты - 30 мм, шпоры - коробчатого сечения из уголков 200x16 мм.
Фундаментные балки - монолитные ж.б. сечением 300х450(Ь) м, цоколь - монолитный ж.б. 0,2х0,65(Ь) м, утеплитель - пеноплэкс толщ. 100 мм.
Стены комнаты хранения - монолитные ж.б. толщ. 200 мм, перекрытие - монолитное ж.б. толщ. 200 мм.
Перегородки - из пенобетонных блоков толщ. 150 мм и каркасно- обшивные из ГВЛ.
Стеновое ограждение - сэндвич-панели толщ. 170 мм.
Кровля здания - скатная из сэндвич-панелей толщ. 200 мм с наружным водостоком.
Крыльца - монолитные ж.б., козырьки - металлические.
Ограждение аэропорта - сварное сетчатое панельное высотой 3,0 м по металлическим столбам из кв. труб сеч. 80x2,0 мм, устанавливаемых в пробуренные скважины диам. 350 мм глубиной 2,5 м. Высота панелей - 2,40 м. По низу предусмотрена против подкопная арматурная сетка высотой 560 мм, по верху ограждения выполнена насадка из объемной спирали АКЛ высотой 500 мм. Ворота - металлические шириной 6,0 м высотой 2,4 м.
Блочно-модульные котельные представляют собой два блок-контейнера полной заводской готовности, устанавливаемые на монолитную ж.б. плиту размерами 12,8x6,2x0,4(Ь) м по бетонной подготовке.
Резервуары объемом 10 м для сбора аварийного пролива - металлический диам. 2,11 м длиной 3,4 м подземной установки полной заводской готовности, устанавливаемый на монолитную ж.б. плиту размерами 2,8x3,5x0,3(11) м по бетонной подготовке. Заглубление фундамента от уровня планировки - 3,51 м.
Пескоуловитель — стеклопластиковый резервуар диам. 1,7 м длиной 7,0 м подземной установки полной заводской готовности, устанавливаемый на монолитную ж.б. плиту размерами 2,2х7,0х0,3(Ь) м по бетонной подготовке. Заглубление фундамента от уровня планировки -5,15м.
Аккумулирующие резервуары емк, 60 м с насосом - стеклопластиковый резервуар диам. 3,0 м длиной 9,0 м подземной установки полной заводской готовности, устанавливаемый на монолитную ж.б. плиту размерами 4,0x9,0x0,3(Ь) м по бетонной подготовке. Заглубление фундамента от уровня планировки - 6,37 м.
Установка очистки нефтесодержащих стоков вод с установкой обеззараживания - оборудование полной заводской готовности надземной установки. Фундаменты - монолитные ж.б. плиты размерами 2,63x4,11x0,3(Ъ) и 1,55x1,69x0,3(Ь) м по бетонным подготовкам.
Емкость сбора бытовых стоков объемом 15 м3- стеклопластиковый резервуар диам. 2,2 м длиной 3,5 м подземной установки полной заводской готовности, устанавливаемый на монолитную ж.б. плиту размерами 3,2x3,5x0,3(11) м по бетонной подготовке. Заглубление фундамента от уровня планировки -4,1 м.
Насосная станция подачи сточных вод с регулируемым объемом - стеклопластиковый резервуар диам. 1,4 м высотой 7,45 м подземной установки полной заводской готовности, устанавливаемый на монолитную ж.б. плиту размерами 2,2х2,2хО,3(Ь) м по бетонной подготовке. Заглубление фундамента от уровня планировки - 7,47 м.
Установка очистки бытовых стоков - сооружение контейнерного типа полной заводской готовности, устанавливаемая на монолитную ж.б, плиту размерами 2,79x5,23x0,3(11) м по бетонной подготовке. Пандус - монолитный ж.б. шириной 1,5 м. Материал монолитных конструкций - бетон кл. В25, Р200, Ш.
Ограждение очистных сооружений высотой 2,4 м от уровня планировки выполнено из сетчатых панелей с креплением к стойкам из прямоугольных труб 80x2,0 мм, устанавливаемых в пробуренные скважины диам. 350 мм глубиной 1,2 м.
ОПН - модульного типа полной заводской готовности, устанавливаемые на свайные ростверки размерами 0,8x0,8x0,8(Ь) м, объединенные между собой монолитным ж.б. поясом сечением 0,5х0,3(Ь) м. Сваи - сборные ж.б. сечением 300x300 мм длиной 4,0 м по сер. 1.011.1-10, отметка низа свай-минус 4,700.
Распределительная подстанция РП - полной заводской готовности, с подземной частью, выполненной из ж.б. лотков общим размером 6,0x24,55x1,75(11) м, устанавливаемых на монолитную ж.б. плиту размерами 6,6x25,15x0,35(11) м. Отметка низа плиты - минус 2,100.
Фундаменты под колонки А8К, под измерители СЬ31 и Р8-11, под КИГ - свайные с монолитными ж.б. ростверками размерами 0,9x0,9x0,8(1а) и 0,8x0,8x0,8(11) м. Сваи - сборные ж.б. сечением 300x300 мм длиной 4,0 м по сер. 1.011.1-10, отметка низа свай - минус 4,700.
Ограждение участка метеорологического оборудования высотой 1,56- 1,71 м от уровня планировки выполнено из сетчатых панелей с креплением к стойкам из прямоугольных труб 80x2,0 мм, устанавливаемых в пробуренные скважины диам. 350 мм глубиной 3,0 м с последующим бетонированием.
ДГУ-КДП - полной заводской готовности, устанавливаемый на свайные фундаменты с монолитными ж.б. ростверками 0,8x0,8x0,8(Ь) м, объединенные между собой монолитным ж.б. поясом размерами 0,4x0,3(Ь) м. Наружные габаритные размеры ростверков - 6,0x3,0 и 3,5x2,33 м. Сваи - сборные ж.б. сечением 300x300 мм длиной 4,0 м по сер. 1.011.1-10, отметка низа свай - минус 5,000.
Мачты для размещения датчиков-измерителей с оттяжками - полной заводской готовности, устанавливаемые на свайные фундаменты с монолитными ж.б. ростверками размерами: под мачты - 0,9x0,9x0,8(11) м; под оттяжки - 0,8x0,8x0,8(Ь) м. Сваи - сборные ж.б. сечением 300x300 мм длиной 4,0 м по сер. 1.011.1-10, отметка низа свай - минус 4,700.
Колодец кабельных переходов (ТК) ~~ монолитный ж.б. внутренними размерами 3,0x1,6 м, глубиной - 1,85 м. Толщина стен и днища - 250 мм, плит покрытия - 300 мм, материал - бетон кл. ВЗО, Р150, \У8. Отметка низа колодцев - минус 2,620.
Колодцы кабельной канализации (ТК2, ТКЗ и РО) - монолитные ж.б. внутренними размерами 1,6x1,6 и 2,0x2,0 м, глубиной - 1,85 м. Толщина стен и днища - 250 мм, плит покрытия - 300 мм, материал - бетон кл. ВЗО, Р150, \У8. Отметка низа колодцев - минус 2,620.
Колодцы ВДО - монолитные ж.б. внутренними размерами 4,5x4,5 м, глубиной - 4,25 м. Толщина стен и днища - 250 мм, плит покрытия - 300 мм, материал - бетон кл. ВЗО, Р150, Отметка низа колодцев - минус 5,020.
Прожекторные мачты освещения ПМ высотой 15,0 м - полной заводской готовности, устанавливаемые на свайные фундаменты с монолитными ж.б. ростверками размерами 2,4х2,4х1,4(Ь) м. Сваи – сборные ж.б.	сеч. 300x300 мм длиной 6,0 м, отметка низа - минус 7,300, фундаментные болты - диам. 32 мм.
Резервуар противопожарного запаса воды объемом 100 м3 - стеклопластиковый резервуар диам. 3,0 м длиной 14,6 м подземной установки полной заводской готовности, устанавливаемый на монолитную ж.б. плиту размерами 4,0х14,6х0,3(И) м по бетонной подготовке. Заглубление фундамента от уровня планировки - 4,0 м.
Насосная станция пожаротушения состоит из надземной и подземной частей. Подземная часть - стеклопластиковый резервуар диам. 2,4 м длиной 7,0 м, устанавливаемый на монолитную ж.б. плиту размерами 4,2x7,6x0,3(Ь) м. Заглубление фундамента от уровня планировки - 4,57 м.
Надземная часть - сооружение контейнерного типа полной заводской готовности, устанавливаемое на монолитную ж.б. плиту размерами
з,6x3,6x0,3(11)	м, с опорами в виде монолитных ж.б. колонн сеч. 400x400 мм. По периметру плиты предусмотрены монолитные ж.б. балки сеч. 0,Зх0,4(Ь) м.
Здание с абонентским водомерным узлом - сооружение контейнерного типа полной заводской готовности, устанавливаемое на монолитную ж.б. плиту размерами 3,6x3,6x0,3(Ь) м по бетонной подготовке.
Молниеприемники МОГК-18(15) высотой 18,0(15) м - полной заводской готовности, устанавливаемые на свайные фундаменты с монолитными ж.б. ростверками размерами 1,5x1,5x1,4(11) м. Сваи - сборные ж.б. сеч. 300x300 мм длиной 4,0 м, отметка низа — минус 5,300, фундаментные болты - диам. 30 мм.
Опоры освещения ОГК-7 - полной заводской готовности, фундаментная часть опоры устанавливается на глубину 2,3 м в пробуренную скважину глубиной 2,6 м диам. 350 мм с последующим бетонированием.
Опоры электрических сетей 10 кВ железобетонные типа СВ110-2 по тип. проекту Л57-97 с подкосами и без них, устанавливаемые в сверленые котлованы диам. 350 мм глубиной 2,3-2,5 м. Обратная засыпка пазух котлованов выполняется песчано-гравийной смесью. По верху опор выполняются банкетки из щебенистого грунта высотой не менее 0,2 м.
[bookmark: bookmark43]4. Сведения об инженерном оборудовании, о сетях инженерно- технического обеспечения, перечень инженерно-технических мероприятий, содержание технологических решений
[bookmark: bookmark44]4.1. Система электроснабжения
4.5.1.1. Существующее положение
Электроснабжение потребителей аэропорта осуществляется от трансформаторных подстанций ТП-1-2х250 кВА/10/0,4 кВ и ТП-12-2х400 кВ А/10/0,4 кВ, подключенных от ЗРУ-6 кВ ДЭС «УХРКЗ» по существующей двухцепной ВЛ-10 кВ.
Резервный источник питания отсутствует.
Светосигнальное оборудование ВПП отсутствует.
4.5.1.2. Проектные решения
Предусматривается:
- электроснабжение проектируемых зданий и сооружений;
· наружное освещение;
· светоограждение;
· молниезащита и заземление;
· вынос ВЛ-10 кВ.
Электроснабжение проектируемых зданий и сооружений Предусматривается электроснабжение проектируемых потребителей аэропорта.
Таблица нагрузок:
	Наименование
	Кате- гория
	Источник питания
	Показатель, кВт

	
	
	основной
	резервный
	

	Служебно-пассажирское здание на 35 чел./час
	I,
III
	1 секция РУ-0,4 кВ
ТП-2х630 кВА /10/0,4 кВ (проект)
	2 секция РУ-0,4 кВ ТП-2х630 кВА/ 10/0,4 кВ (проект)
	104,0

	Аварийно-спасательная станция, сблокированная с командно-диспетчерским пунктом: -ВРУ 1;
	I,
III
	1 секция РУ-0,4 кВ
ТП-2х630 кВА /10/0,4 кВ (проект)
	2 секция РУ-0,4 кВ ТП-2х630 кВА/ 10/0,4 кВ (проект)
	92,0

	-ВРУ 2
	I, II
	1 секция РУ-0,4 кВ
ТП-2х630 кВА /10/0,4 кВ (проект)
	ДГУ-КДП мощностью 130 кВА (проект)
	77,0

	Здание спецтранспорта с гаражом,
производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС
	I,
III
	1 секция РУ-0,4 кВ
ТП-2х630 кВА /10/0,4 кВ (проект)
	2 секция РУ-0,4 кВ ТП-2х630 кВА/ 10/0,4 кВ (проект)
	154,0

	Контрольно-пропускной пункт, сблокированный с караульным помещением
	I,
III
	1 секция РУ-0,4 кВ
ТП-2х630 кВА /10/0,4 кВ (проект)
	2 секция РУ-0,4 кВ ТП-2х630 кВА/ 10/0,4 кВ (проект)
	75,1

	Блочно-модульная котельная №1
	I
	1 секция РУ-0,4 кВ
ТП-2х630 кВА /10/0,4 кВ (проект)
	ДГУ-1, мощностью 60 кВА (проект)
	19,0

	Блочно-модульная котельная №2
	I
	2 секция РУ-0,4 кВ ТП-2х630 кВА/ 10/0,4 кВ (проект)
	ДГУ-1, мощностью 60 кВА (проект)
	12,0

	Очистные сооружения поверхностных стоков
	III
	1 секция РУ-0,4 кВ ТП-2х630 кВА /10/0,4 кВ (проект)
	6,7

	Очистные сооружения бытовых стоков
	III
	2 секция РУ-0,4 к /10/0,4 кЕ
	В ТП-2х630 кВА (проект)
	13,4

	Места стоянок ВС: - щит НКУ;
	II
	1 секция РУ-0,4 кВ
ТП-2х630 кВА /10/0,4 кВ (проект)
	2 секция РУ-0,4 кВ
ТП-2х630 кВА /10/0,4 кВ (проект)
	87,6

	- освещение
	I
	Щит НКУ мест стоянки (проект)
	ДГУ мощностью 60 кВА (проект)
	2,9

	Противопожарная насосная станция
	I
	1 секция РУ-0,4 кВ
ТП-2х630 кВА /10/0,4 кВ (проект)
	2 секция РУ-0,4 кВ
ТП-2х630 кВА /10/0,4 кВ (проект)
	25,6


	Наименование
	Кате
	Источник питания
	Показа

	
	гория
	основной
	резервный
	тель, кВт

	Здание с абонентским водомерным узлом
	  III
	Щит ВРУ здания СПЗ (проект)
	  15,0

	Объекты РТО и метеооборудования

	Участок АРП (сущест.)
	  I
	ВРУ 2 здания КДП (проект)
	  4,0

	Участок метеооборудования №2
	  I
	2 секция РУ-0,4 кВ
ТП-2х630 кВА /10/0,4 кВ (проект)
	ДГУ-1, мощностью 60 кВА (проект)
	  1,4

	Участок метеооборудования №1
	  I
	1 секция РУ-0,4 кВ
ТП-2х630 кВА /10/0,4 кВ (проект)
	2 секция РУ-0,4 кВ
ТП-2х630 кВА /10/0,4 кВ (проект)
	  26,0

	Участок метеооборудования №3
	  I
	2 секция РУ-0,4 кВ
ТП-2х630 кВА /10/0,4 кВ (проект)
	ДГУ-1, мощностью 60 кВА (проект)
	  0,6



Для основного питания проектируемых объектов аэропорта устанавливается распределительная подстанция ТП-2х630 кВ А/10/0,4 кВ. Питание подстанции выполняется двумя кабельными отпайками марки АПвБП- 3x120 от проектируемого участка двухцепной ВЛЗ-10 кВ через разъединители. Кабельные линии прокладываются в земле с защитой от механических повреждений с учетом компенсирующих мероприятий. Протяженность кабельных трасс составляет - 2х 0,16 км.
В соответствии с техническими условиями ОАО «Корякэнерго» №2113/07 от 29.10.2014 для резервного электроснабжения объектов аэропорта предусматриваются дизель-генераторные установки ДГУ-1, ДГУ-2 и ДГУ-КДП.
Категория электроснабжения проектируемых потребителей принята в соответствии с «Руководством по проектированию аэродромов местных воздушных линий».
Распределение электроэнергии по потребителям осуществляется:
· проектируемых зданий и сооружений аэропорта', основное питание от проектируемой ТП-2х630 кВ А/10/0,4 кВ, резервное- от ДГУ-КДП и ДГУ-1;
· существующего участка АРП - от ВРУ проектируемого здания КДП;
· на площадках метеооборудования №1, №2 и N93 предусматриваются распределительные щиты ЩАП с АВР наружной установки;
· мест стоянок ВС (аэродромные стационарные колонки А8К и освещение) - от трехсекционного щита НКУ с АВР технического обслуживания наружной установки;
· на площадках очистных сооружений поверхностных и бытовых стоков - от распределительных щитов ЩР1 и ЩР2 наружной установки.
Питающие и распределительные сети выполняются кабелями с медными жилами, с изоляцией из этиленпропиленовой резины, бронированными стальными оцинкованными лентами в ПВХ оболочке, проложенными в земле с защитой от механических повреждений с учетом компенсирующих мероприятий сейсмичности района.
Распределительная подстанция (РП) отдельно стоящее блочно- модульное здание полной заводской готовности, состоящее из комплектной трансформаторной подстанции ТП-2х630 кВА/10/0,4 кВ, двух блочно-модульных зданий с дизель-генераторными установками ДГУ-1 и ДГУ-2, модульных зданий службы ЭСТОП и ремонтной мастерской.
В состав ТП-2х630 кВ А/10/0,4 кВ входят помещения из:
· двух камер трансформаторов, в которых установлены сухие трансформаторы мощностью 630 кВА каждый, напряжением 6/0,4 кВ, с выделенным помещением АСДУЕ АСКУЭ, в котором установлены шкафы учета электроэнергии и телемеханики. Мощность силовых трансформаторов принята с учетом перспективного развития аэропорта;
· РУ ВН, в котором установлено двухсекционное комплектное распределительное устройство КРУ ВН 10 кВ с секционным выключателем;
· помещения РУ НН, в котором установлено двухсекционное низковольтное распределительное устройство НКУ-0,4 кВ, секционированное выключателем;
· ДГУ-1 мощностью 60 кВА сблокирована со зданием ТП- 2x630 кВ А/10/0,4 кВ 2-ей степени автоматизации, комплектуется: генератором мощностью 60 кВА, шкафом переключения нагрузок с АВР. Управление автоматическое. Обеспечивает резервным питанием: блочно-модульные котельные №1, №2, потребителей I категории мест стоянок ВС и участков метеооборудования №1, №2, №3. Мощность генераторной установки принята с учетом перспективного развития аэропорта;
· ДГУ-2 сблокирована со зданием ТП-2х630 кВА/10/0,4 кВ - 3 степени автоматизации, комплектуется генератором мощностью 630 кВА, шкафом переключения нагрузок. Обеспечивает резервным питанием двухсекционный щит НКУ-0,4 кВ подстанции ТП-2х630 кВА/10/0,4 кВ. Управление ручное. Мощность генераторной установки принята с учетом перспективного развития аэропорта.
Для компенсации реактивной мощности предусмотрены конденсаторные установки УКРМ- 69 кВАр, подключенные к каждой секции шин щита РУ НН.
Предусматривается релейная защита питающих кабельных линий: селективная токовая отсечка, максимальная токовая защита с выдержкой времени, защита от перегрузки и защита от однофазных замыканий на землю.
Основными потребителями собственных нужд подстанции, ДГУ-1 и ДГУ-2 являются: система вентиляции, пожарная сигнализация, эл.отопление, освещение и светоограждение. Питание потребителей осуществляется со щита собственных нужд ЩР-1. Расчетная нагрузка - 4,0 кВт.
Дизель-генераторная установка ДГУ-КДП блочно-модульного и контейнерного исполнения полной заводской готовности с системами жизнеобеспечения 2-ой степени автоматизации, комплектуется: генератором мощностью 130 кВА, шкафом переключения нагрузок ВП-Г с АВР. Обеспечивает резервным питанием потребителей I категории здания КДП и объектов РТО и метеоборудования. Управление автоматическое.
Контроль и управление ДГУ осуществляется со шкафа телемеханики, установленного в помещении АСДУЕ АСКУЭ.
В ДГУ используется дизельное топливо по ГОСТ 305-2013. В каждой ДГУ предусмотрены баки запаса топлива. Заправка баков предусматривается
бочковой тарой.
Наружное освещение
Предусматривается наружное освещение: перрона аэропорта, мест стоянок ВС и территорий проектируемых зданий и очистных сооружений.
Наружное освещение выполняется:
· перрона и стационарных устройств техобслуживания ВС на местах стоянок - прожекторами, установленными на прожекторных мачтах. Освещение разделено на рабочее и дежурное;
· площадок АСС, СПЗ, КПП, здания спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС - светильниками, установленными на кровлях сооружений;
· территории очистных сооружений бытовых и поверхностных стоков - светильниками, установленными на металлических опорах.
Норма освещенности принята: рабочего - 20 лк, дежурного - 1 лк, территории аэровокзала - 10 лк, очистных сооружений поверхностных и бытовых стоков - 2 лк.
Управление наружным освещением:
· перрона и мест стоянок: рабочим освещением - дистанционное из помещения ЭСТОП, дежурным - автоматическое от фотодатчика и по месту с ящика управления, установленного на мачте;
· на площадках АСС, СПЗ, КПП, здания спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС - автоматическое ~ от фотодатчика и дистанционное из здания КДП;
· очистных сооружений поверхностных и бытовых стоков - по месту со шкафов управления.
Питание линий наружного освещения предусматривается от ВРУ зданий.
Разводка сетей освещения выполняется кабельными линиями, проложенными в земле с защитой от механических повреждений и с учетом компенсирующих мероприятий.
Светоограждение. На каждом проектируемом здании и сооружении предусматривается установка сдвоенных заградительных огней ЗОС.
Питание заградогней выполняется со щитов зданий и сооружений. Управление заградогнями - автоматическое от фотореле и по месту с ящиков управления.
Учет электроэнергии выполняется счетчиками электроэнергии, установленными в проектируемой трансформаторной подстанции и в вводно- распределительных устройствах зданий.
Электрооборудование и электроосвещение Основными потребителями электроэнергии в зданиях являются:
аварийно-спасательной станции, сблокированной с командно- диспетчерским пунктом: технологическое оборудование, система вентиляции, противопожарное оборудование, сантехническое оборудование, оборудование ОПС и связи, бытовые приборы, светоограждение, наружное освещение и освещение;
· служебно-пассажирского здания на 35 пас/час: технологическое оборудование, система вентиляции, противопожарное оборудование, сантехническое оборудование, оборудование ОПС и связи, бытовые приборы, светоограждение, наружное освещение и освещение;
· контрольно-пропускного пункта, сблокированного с караульным помещением: технологическое оборудование, компьютеры, система вентиляции, противопожарная система, сантехническое оборудование, оборудование связи и системы безопасности, бытовые приборы, светоограждение и освещение;
· здания спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС: технологическое оборудование, система вентиляции, противопожарная система, сантехническое оборудование, оборудование ОПС и связи, бытовые приборы, светоограждение, наружное освещение и освещение.
В электрощитовых зданий устанавливаются вводно-распределительные устройства ВРУ, распределительные щиты ЩР (технологическое оборудование), ЩВ (вентиляция), панель ППУ с АВР (противопожарные устройства), щиты освещения ЩО и ЩАО.
Для потребителей особой группы I категории и I категории устанавливаются панели ППУ с АВР и со встроенной аккумуляторной батареей.
Управление технологическим оборудованием осуществляется: дистанционно и по месту с панелей управления, поставляемых комплектно с оборудованием.
При пожаре предусматривается отключение вентиляции и включение клапанов противопожарной вентиляции.
Предусматривается рабочее освещение, освещение безопасности (аварийное и эвакуационное). Типы светильников и нормы освещенности приняты в зависимости от назначения и высоты помещений. Светильники аварийного и эвакуационного освещения приняты с блоками ИБП и подключены самостоятельными линиями к щиту ЩАО. Управление освещением предусматривается по месту с помощью выключателей.
В здании спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС предусматривается ремонтное освещение.
Для уборочного инвентаря в коридорах предусматриваются розетки.
Питающие и распределительные сети выполнены кабелями марки ВВГнг-Ь8. Питающие сети противопожарных устройств и аварийного освещения - кабелями марки ВВГнг-РЯЬ8, прокладываемыми открыто на скобах и в кабель-каналах.
Блочно-модульные котельные №1, N.°2. Очистные сооружения бытовых и поверхностных стоков, Насосная станция пожаротушения. Здание с абонентским водомерным узлом. Здание обзорного пункта наблюдения (ОПН). Модульные здания контейнерного типа полной заводской готовности.
Вынос ВЛ-10 кВ
Предусматривается вынос участка существующей двухцепной ВЛ-10 кВ, попадающей в зону строительства. Проектируемый участок выполняется проводами СИП-3-3(1х120), подвешенными на проектируемых железобетонных стойках СВ 110-2. Протяженность трассы ВЛЗ-10 кВ составляет 0,83 км.
Молниезащита и заземление
Категория молниезащиты принята II и III.
Защита от прямых ударов молнии выполняется:
· здания распределительной подстанции, ДГУ-КДП - отдельно стоящими молниеотводами, которые присоединяются к самостоятельному заземляющему устройству;
· здания аварийно-спасательной станции, сблокированной с командно- диспетчерским пунктом, контрольно-пропускного пункта, сблокированного с караульным помещением, служебно-пассажирского здания и здания спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС - молниеприемной сеткой, которые токоотводами присоединяются к самостоятельным заземляющим устройствам зданий;
· блочно-мо дульных котельных №1 и №2, дымовых труб и топливохранилищ - молниеприемниками, установленными на дымовых трубах и присоединением каркасов зданий котельных к самостоятельным заземляющим устройствам;
· дыхательного клапана аварийного резервуара слива топлива котельных - отдельно стоящим молниеотводом;
очистных сооружений бытовых и поверхностных стоков, противопожарной насосной станции и зданий с абонентским водомерным узлом и обзорного пункта наблюдения - присоединением металлических каркасов к самостоятельным заземляющим устройствам.
Для защиты от вторичных проявлений молнии для каждого здания и сооружения выполняются самостоятельные заземляющие устройства.
На сливной площадке аварийного резервуара слива топлива котельных, для топливозаправщика, предусматривается заземление УЗА.
Система электробезопасности принята раздельная: на напряжение 10 кВ - 1Т, на напряжение 0,4 кВ - ТЫ-8.
Корпуса приборов СДЗО-05, защитная броня кабеля присоединяются к заземляющим устройствам зданий.
Проектируемые опоры ВЛЗ-10 кВ и, расположенное на них, электрооборудование заземляются.
Все металлические части электрооборудования, нормально не находящиеся под напряжением, заземляются.
На вводах в здания выполняются основные системы уравнивания потенциалов.
Для защиты от поражения электрическим током предусматривается автоматическое отключение питания.
В линиях, питающих штепсельные розетки, устанавливаются УЗО.
[bookmark: bookmark45]4.2. Система водоснабжения
Предусмотрены раздельные системы хозяйственно-питьевого и противопожарного водоснабжения.
Источник водоснабжения - существующий водопровод села Усть- Хайрюзово.
Хозяйственно-питьевое водоснабжение
Категория хозяйственно-питьевого водоснабжения по степени обеспеченности водой принята III.

Расчетные расходы воды по зданиям сведены в таблицу:
	Наименование потребителей
	Водопотребление
	Водоотведение

	
	м3/сут
	тыс.м3/год
	м^/сут
	тыс.м3/год

	1. Служебно-пассажирское здание на 35 пасс/час
	2,39
	0,31
	1,69
	0,24

	2.Аварийно-спасательная станция, сблокированная с командно-диспетчерским
	2,80
	0,94
	2,30
	0,94

	пунктом
	
	
	
	

	3. Контрольно-пропускной пункт, сблокированный с караульным помещением
	0,175
	0,064
	0,175
	0,064

	4. Здание спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС
	2,50
	0,91
	2,00
	0,73

	5.РП
	0,05
	0,01
	0,05
	0,01

	7.Блочно-модульная котельная
	7,47
	1,89
	1,44
	0,43

	8. Блочно-модульная котельная
	4,74
	1,20
	0,94
	0,34

	Всего по проектируемым зданиям
	20,13
	5,324
	8,595
	2,9754

	Всего по проектируемым зданиям (с учетом непредвиденных расходов до 5%),
	21,00
	5,75
	10,00
	3,15

	в том числе:
	
	
	
	

	-хозяйственно-питьевые нужды:
	6,50
	1,65
	5,00
	1,45

	-производственные нужды:
	14,50
	4,10
	5,00
	1,70



Для гарантированного обеспечения водой объектов теплоснабжения (категория теплоснабжения I) от точки подключения до аэропорта прокладываются две нитки водоводов Ду 100 мм. Давление в точке подключения - 3,5 кгс/см2.
Схема водоснабжения следующая: вода от точки подключения по водоводам поступает в аэропорт и далее по служебно-технической территории аэропорта прокладывается кольцевая сеть хозяйственно-питьевого водопровода, откуда вода поступает к потребителям.
Требуемый расчетный напор в сети хозяйственно-питьевого водопровода аэропорта составляет 32,5м.
Протяженность водоводов от точки подключения до здания с абонентским водомерным узлом - 925 м.
Учет воды на входе водоводов на территорию аэропорта предусматривается в здании с абонентским водомерным узлом.
Проектом принято модульное здание полной заводской готовности, в котором устанавливаются:
· водомерный узел с турбинным счетчиком ВМХи-50 Ду 50 мм;
· установка УФ-обеззараживания со щитом управления и блоком промывки.
Наружные сети водоснабжения выполняются из полиэтиленовых 
напорных труб ПЭ 100 8БК 17 по ГОСТ 18599-2001 и укладываются на глубину не менее 3,8 м на песчаное основание. На сети устанавливаются колодцы из сборных железобетонных элементов с отключающей арматурой, вантузами и выпусками.
Предусмотрены антисейсмические мероприятия.
Противопожарное водоснабжение
Для наружного и внутреннего пожаротушения объектов аэропорта предусматривается система противопожарного водоснабжения, включающая резервуары противопожарного запаса воды, насосную станцию пожаротушения и кольцевые сети с пожарными гидрантами.
Диктующий расчетный расход воды на внутреннее и наружное пожаротушение принят для здания аварийно-спасательной станции (АСС), сблокированной с командно-диспетчерским пунктом (КДП) - соответственно 10,4 л/си 15 л/с.
Хранение запаса воды на пожаротушение предусматривается в 6
резервуарах из стеклопластика подземной установки вместимостью 100 м3 каждый.
Резервуары теплоизолируются.
Заполнение и восстановление пожарного запаса воды в резервуарах предусматривается из пожарного гидранта, установленного на сети хозяйственно-питьевого водопровода.
Насосная станция противопожарного водоснабжения принята полной заводской готовности подземного типа.
В подземной части насосной станции пожаротушения устанавливаются два пожарных насоса (скважинные, в виде бустера) типа 8Р 95-5 производительностью 95 м3/ч напором 58 м.вод.ст. (рабочий и резервный).
В наземном модуле насосной станции пожаротушения устанавливаются силовые щиты и щиты автоматизации, подъемно-транспортное оборудование. Обеспечено включение насосов по сигналу от датчика положения пожарных кранов, устанавливаемых в зданиях и сооружениях, и дистанционно из помещения дежурного в КПП, сблокированном с караульными помещениями.
Для откачки воды из подземной части в наземном модуле предусматривается хранение переносного дренажного насоса типа 1МПЙ КР 250 А1 производительностью 4 м3/ч напором 4 м.вод.ст.
Наземный модуль оборудуется отоплением, вентиляцией, освещением, заземлением, связью и охранной сигнализацией.
Кольцевая сеть противопожарного водопровода выполняется из полиэтиленовых напорных труб ПЭ 100 8БЯ 17 Дн 125 мм по ГОСТ 18599- 2001 и прокладывается на глубине не менее 3,8 м на песчаное основание. На сети устанавливаются колодцы из сборных железобетонных элементов с отключающей арматурой и пожарными гидрантами.
Предусмотрены антисейсмические мероприятия.
Внутренние системы водоснабжения
Проектируемые здания оборудуются внутренними системами хозяйственно-питьевого водопровода и горячего водоснабжения. 
Водоснабжение проектируемых зданий, за исключением блочно- модульных котельных, на хозяйственно-питьевые и производственные нужды выполняется по одному вводу водопровода. Сеть хозяйственно-питьевого водопровода в зданиях тупиковая.
В здания блочно-модульных котельных предусматривается по два ввода водопровода.
На вводах водопровода устанавливаются счетчики расхода воды.
Горячее водоснабжение предусматривается по закрытой схеме от водонагревателей.
Внутренние сети холодного и горячего водоснабжения приняты из стальных водогазопроводных оцинкованных труб по ГОСТ 3262-75* и напорных полипропиленовых труб (подводки к оборудованию).
Здания спецавтотранспорта с гаражом, СПЗ и АСС оборудуются внутренним противопожарным водопроводом.
Расчетный расход на внутреннее пожаротушение принят:
· здания СПЗ - 2,9 л/с;
· здания АСС -7,4 л/с (2 струи по 3,7 л/с);
· здания спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС - 10,4 л/с (2 струи по 5,2 л/с).
Вода в систему противопожарного водопровода (кроме здания СПЗ) подается по двум вводам Ду 110 мм, на которых устанавливается запорная арматура. Сеть противопожарного водопровода в зданиях кольцевая (в здании СПЗ - тупиковая), выполнена из стальных оцинкованных труб по ГОСТ 3262- 75*.
В служебно-бытовом здании и здании АСС предусматривается установка систем заправки пожарных машин пенообразователем.
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Предусматривается устройство:
· бытовой канализации;
· внутренней водосточной сети;
· производственно-дождевой канализации;
· система водосточной-дренажной сети летного поля и перрона.
Система бытовой канализации предусматривает сбор и отведение
бытовых сточных вод от санитарных приборов, расположенных в существующих зданиях СПЗ и гаража и в проектируемых зданиях аэропорта, проектируемой сетью канализации на очистные сооружения бытовых сточных вод.
Очищенная вода одним выпуском с очищенным поверхностным стоком отводится в водосточный коллектор и далее по водосточному коллектору сбрасывается в существующую водоотводную канаву.
Расчетный расход бытовых сточных вод составляет 5,50 м /сут.
Внутренние сети бытовой канализации выполняются из полипропиленовых канализационных труб. На сети устанавливаются вентиляционные стояки, ревизии и прочистки.
Наружная сеть бытовой канализации выполняется из полиэтиленовых 
труб по ГОСТ 18599-2001 и укладывается на глубину не менее 2,20 м на песчаное основание. На участках прокладки сети в зоне промерзания трубы утепляются материалом «Пеноплекс». На сети устанавливаются смотровые колодцы из сборных железобетонных колец.
Предусмотрены антисейсмические мероприятия.
В состав комплекса очистных сооружений бытовых сточных вод входят следующие сооружения:
· емкость для сбора бытовых стоков вместимостью 15 м3;
· насосная станция подачи сточных вод с регулируемым объемом (КНС);
· установка биологической очистки бытовых стоков МФК-ОСК-5-К.С производительностью 5 м3/сут.
Все оборудование полной заводской готовности.
В комплексе очистки применена схема глубокой очистки сточных вод с удалением биогенных элементов в многокамерном биореакторе, удалением фосфора и его соединений методом химической коагуляции, с последующей тонкослойной сепарацией осадка и обеззараживанием ультрафиолетовым излучением.
Технологическое оборудование включает блок механической очистки, блок биологической очистки, блок УФ-обеззараживания стока, блок обезвоживания осадка, блоки приготовления и дозирования коагулянтов и флокулянтов, компрессор, блок повторного использования очищенного стока,
Санитарно-защитная зона проектируемых очистных сооружений - 100 м.
Усредненные характеристики бытовых стоков приняты по паспортным данным и приведены в таблице. 		
	Наименование параметра
	Ед.изм.
	Значение

	
	
	До очистки
	После очистки

	рН
	ед
	7,1-7,4
	6,5-8,5

	Взвешенные вещества, до
	мг/л
	160
	3

	БПКполн, не более
	мгОг/л
	180
	3

	Фосфаты (РО^") по фосфору (Р)
	мг/л
	2
	0,2

	Азот аммонийный(1ЧН4+)
	мг/л
	20
	0,4

	Азот нитратный (N03-)
	мг/л
	-
	9

	Азот нитритный (N02-), мг/л
	мг/л
	-
	0,02

	Термотолерантные колиформные бактерии
	КОЕ/ЮО мл
	
	Не > 100

	Общие колиформные бактерии
	КОЕ/100 мл
	
	Не > 500

	Колифаги
	БОЕ/100 мл
	
	Не> 10


В проекте предусмотрен объем автоматизации, обеспечивающий оптимальное ведение технологического процесса очистки и перекачки сточных вод.
На участке очистных сооружений проложены технологические трубопроводы. Напорные трубопроводы от канализационной насосной станции к установке очистки приняты из стальных электросварных труб Ду57 мм по ГОСТ 10704-91.
Самотечные трубопроводы выполняются из напорных полиэтиленовых труб по ГОСТ 18599-2001.

В систему производственно-дождевой канализации отводятся производственные сточные воды от здания АСС, блочно-модульных котельных на проектируемые очистные сооружения поверхностного стока, на которые также отводится сток от водосточно-дренажной сети летного поля и перрона.
Расчетный расход производственных сточных вод составляет 4,00 м /сут.
Расчетный расход поверхностного стока - 120 м3/сут.
Для отведения дождевого стока с плоской кровли вышки КДП предусмотрено устройство внутренней водосточной сети с выпуском дождевого стока на отмостку с устройством на выпуске гидрозатвора.
Расход стоков с кровли вышки составляет - 1,0 л/с.
Для приема дождевых стоков на кровле устанавливается водосточная воронка диаметром 75 мм с электрообогревом.
Внутренняя сеть принята из стальных электросварных труб по ГОСТ 10704-91.
Внутренние сети производственной канализации зданий выполняются из полипропиленовых канализационных труб. На сети устанавливаются вентиляционные стояки, ревизии и прочистки. Выпуски из приямков водосборных лотков предусматриваются с устройством гидрозатвора. На выпусках устанавливаются колодцы - пескоуловители для предварительной очистки стоков от взвешенных веществ.
Концентрация загрязнений в производственном стоке составляет: по взвешенным веществам - до 3000 мг/л, по нефтепродуктам - до 90 мг/л.
Наружные сети производственно-дождевой канализации выполняются из полиэтиленовых труб тяжелого типа по ГОСТ 18599-2001 и укладываются на глубину не менее 2,20 м на песчаное основание. На участках прокладки сети в зоне промерзания трубы утепляются материалом «Пеноплекс». На сети устанавливаются смотровые колодцы из сборных железобетонных колец.
Предусмотрены антисейсмические мероприятия.
На очистные сооружения отводится талый сток в полном объеме (11,5м3/сут) и поверхностный сток от малоинтенсивных дождей. Для разделения стока установлен колодец-интерцептор.
В состав комплекса очистных сооружений поверхностного стока входят следующие сооружения:
· пескоотделитель;
два аккумулирующих резервуара с погружными насосами вместимостью 60 м3 каждый;
· комплектная установка очистки нефтесодержащих сточных вод типа МФУ-ОСП-З-К производительностью 3 л/с с установкой обеззараживания;
· колодец-сборник очищенной воды вместимостью 2 м3;
· площадка для промывки фильтров и хранения обезвоженного осадка.
После очистки концентрация загрязнений составляет: по взвешенным
веществам - 3-5 мг/л, по нефтепродуктам - 0,05 мг/л, БПКполн- 3,0 мг/л.
Технологическая схема очистки поверхностных сточных вод включает: осветлительный фильтр первой ступени, сорбционный фильтр второй ступени. Обеззараживание очищенных вод предусматривается ультрафиолетом. 
Очищенная вода используется на технологические нужды очистных сооружений.
Сброс очищенной воды производится совместно с очищенным бытовым стоком и условно чистым стоком в существующую водоотводную канаву.
Место расположения канализационных сооружений и место сброса очищенных стоков согласовано письмом администрации муниципального образования сельского поселения «Село Усть-Хайрюзово» от 26.03.2015 №283.
Всплывшие нефтепродукты в емкостях абсорбируются специальными плавающими нефтесорбирующими бонами.
Образующийся при отстаивании в аккумулирующих резервуарах осадок переносными грязевыми погружными насосами перекачивается на песковую площадку. Фильтрат с песковой площадки и промывная вода после промывки фильтров установки доочистки, а также вода при опорожнении установки доочистки сбрасываются по отдельному трубопроводу в голову очистных сооружений.
Нефтепродукты и использованные бонны вывозятся на утилизацию.
Общее количество осадка, задержанного на очистных сооружениях, составляет 3,01 м3/год.
Установки очистных сооружений - полной заводской готовности, оснащенные щитами управления и автоматизации, обеспечивающими оптимальное ведение технологического процесса очистки и перекачки сточных вод.
Предусмотрен вывод аварийной сигнализации в помещение дежурного здания КПП, сблокированного с караульными помещениями.
Технологические трубопроводы приняты:
· напорные - из стальных электросварных труб по ГОСТ 10704-91;
· самотечные - из напорных полиэтиленовых труб по ГОСТ 18599-2001.
Для контроля качества очищенной воды на выпуске с очистных сооружений предусматривается контрольный колодец.
Санитарно-защитная зона проектируемых очистных сооружений - 50 м.
Система водосточно-дренажной сети
Водоотвод с поверхности искусственных покрытий ВПП, РД и перрона выполняется в проектируемый дренаж с последующим отводом ее в проектируемый водоотводной коллектор Ду 200 мм и далее на очистные сооружения. После очистки стоки сбрасываются на рельеф (в существующую водоотводную канаву).
Для устройства коллекторов применяются двухслойные профилированные полиэтиленовые трубы Ду 200 и 250 мм типа «КОРСИС ПРО» с показателем кольцевой жесткости не ниже $N16. Под искусственными покрытиями применяются хризотилцементные напорные трубы диам. 300 мм по ГОСТ 31416-2009 Для устройства дренажа применяются двухслойные перфорированные полиэтиленовые трубы типа «ПЕРФОКОР» с показателем кольцевой жесткости не ниже $N16. Для обертывания дренажных труб используется геотекстиль иглопробивной типа «Канвалан - 150».
На сети устанавливаются пластиковые сварные смотровые колодцы. 
Трубопроводы укладываются на основание из песка толщиной ОД м.
Участок трубопровода перед выпуском обваловывается минеральным грунтом. Предусматривается утепление участков трубопровода шлаком.
Протяженность коллектора составляет 518 м.
[bookmark: bookmark47]4. 4. Отопление, вентиляция и кондиционирование воздуха, тепловые сети
4.5.4.1. Источники тепла
Источниками тепла для зданий и сооружений, расположенных на служебно-технической территории, являются:
· отдельно стоящая блочно-модульная котельная №1 - для служебно- пассажирского здания (СПЗ) и здания аварийно-спасательной станции (АСС), сблокированной с командно-диспетчерским пунктом (КДП);
· отдельно стоящая блочно-модульная котельная №2 - для здания спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС;
· электрические сети - для здания контрольно-пропускного пункта.
Источниками теплоснабжения для нужд отопления (обогрева) модульных
зданий полной заводской готовности, размещенных на разных площадках, являются электрические сети.
4.5.4.2. Блочно-модульные котельные №1, №2
Котельные
Предусмотрены две блочно-модульные автоматизированные котельные теплопроизводительностью 1,0 МВт (каждая) полного заводского изготовления в сейсмоустойчивом исполнении по типу серии «А1&200» (изготовитель ООО «Модульные Котельные Системы», г. Москва), разрешение на применение №РРС 00-044755 сроком действия от 18.08.2011 до 18.08.2016, сертификат соответствия №РОСС. К11.АВ28.Н15836 сроком действия от 30.09.2013 до 29.09.2016.
В составе заводской поставки каждой котельной два блок-модуля: центральный технологический блок - для выработки тепловой энергии, блок топливохранилища - с расходным резервуаром топлива объемом 10 м3. Дымовая труба («труба в трубе») - встроенная в конструкцию центрального блок-модуля, стальная высотой 10 м диаметром Ду 350 мм в тепловой изоляции (в комплекте с молниеприемником и светооградительными огнями).
Основные характеристики котельной серии «А1Га 200»:
· категория котельной по надежности отпуска тепла - первая;
· номинальная тепловая мощность - 1,0 МВт;
· количество котлов - два котла теплопроизводительностью 0,5 МВт каждый (по типу У1еззтапп Укор1ех 100 с дизельной горелкой);
· температурный режим греющего контура - 95-70°С;
· давление воды сетевого контура - 0,55-0,25 МПа;
· регулирование отпуска тепла - качественное по отопительному графику;
· схема теплоснабжения - закрытая; 
· топливо - дизельное по ГОСТ 305-20013, номинальный расход топлива - 92 кг/час, в том числе на один котел - 46 кг/час.
Модули каждой котельной комплектуются тепломеханическим оборудованием, оборудованием водоподготовки (установкой катионирования), электрооборудованием (системами электроснабжения, освещения, заземления, молниезащиты), системами водоснабжения и водоотведения, вентиляционным оборудованием, системой внутреннего топливоснабжения, контрольно-измерительными приборами, системой охранно-пожарной сигнализации, устройствами автоматизации полной заводской готовности.
Режим работы котельных - автоматизированный без постоянного присутствия обслуживающего персонала. Вывод аварийных сигналов от комплектных щитов управления предусмотрен по проектируемым внеплощадочным сетям связи в помещение диспетчера инженерных систем служебно-пассажирского здания.
Система топливоснабжения котельных
Доставка дизельного топлива к котельным - автомобильным транспортом.
Для каждой котельной предусмотрено:
· сливная площадка для автотранспорта (расположенная рядом с котельной), ограниченная высотно и выполненная с уклонами к дождеприемному колодцу;
· аварийная емкость для сбора аварийных проливов со сливной площадки для автотранспорта и аварийных проливов из блока топливохранилища котельной (расположенная на удалении от котельной).
В качестве аварийной емкости принят резервуар заводского изготовления - стальной горизонтальный двустенный для подземной установки емкостью 10 м3 в сейсмоустойчивом исполнении, с внутренним антикоррозионным покрытием и наружной гидроизоляцией усиленного типа.
Комплект поставки каждого резервуара включает металлический технологический колодец, где размещается оборудование: две линии наполнения с огнепреградителями, линия опорожнения с приемным клапаном, линия деаэрации с огнепреградителем, линия обесшламливания, дренажная линия межстенного пространства. Дополнительно резервуар оборудуется: системой контроля межстенного пространства, датчиком уровня, системой контроля и сигнализации предельных значений уровня с блокировкой заполнения емкости по достижении верхнего уровня, огнепреградителями на входе трубопроводов аварийного слива проливов в аварийную емкость.
Слив аварийных проливов из блока топливохранилища для каждой котельной предусмотрен по трубопроводу Дн 108x4,0 мм, проложенному с уклоном 0,005 в сторону аварийной емкости. Под автопроездами трубопроводы слива прокладываются в футлярах Ду 219x6,0 мм. Трубопроводы слива аварийных проливов и футляры - из труб стальных бесшовных горячедеформированных по ГОСТ 8732-78*, подлежат антикоррозионной защите лакокрасочным покрытием толщиной не менее 80 мкм. 
4.5.4.3. Тепловые сети
Предусмотрена прокладка внутриплощадочных тепловых сетей:
· от блочно-модульной котельной №1 до служебно-пассажирского здания и здания аварийно-спасательной станции (АСС), сблокированной с командно- диспетчерским пунктом (КДП) - протяженность участков 104 м (в плане);
· от блочно-модульной котельной №2 до здания спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС - протяженность участка - 66 м (в плане).
Схема тепловых сетей - двухтрубная тупиковая.
Расчетные параметры теплоносителя - вода с температурой 95-70°С.
Прокладка трубопроводов тепловых сетей - надземная на низких опорах, при пересечении с автомобильными проездами - подземная в непроходных ж.б. каналах с заглублением от верха плит каналов до верха дорожного покрытия не менее 1,0 м. Компенсация тепловых удлинений трубопроводов решена за счет углов поворота трассы (самокомпенсация) и П-образными компенсаторами. Предусмотрена установка отключающей запорной арматуры, воздушных и спускных кранов. В нижних точках тепловых сетей предусмотрены дренажные (сбросные) колодцы с последующей откачкой воды передвижными насосами.
Трубопроводы тепловых сетей - из труб стальных бесшовных по ГОСТ 8732-78, группа В, материал - сталь 20 ГОСТ 1050-88*. Диаметры трубопроводов - Дн 89x3,5 мм, 108x4,0 мм, 133x4,0 мм. Запорная арматура - стальные шаровые краны.
Трубопроводы тепловых сетей подлежат гидравлическим испытаниям давлением Рисп.=1,25Ррабочего.
Антикоррозионное покрытие трубопроводов - комплексное полиуретановое покрытие. Тепловая изоляция - цилиндры минераловатные с покровным слоем из рулонного стеклопластика РСТ при прокладке в непроходных каналах, для участков надземной прокладки - из оцинкованной стали.
Непроходные каналы - из ж.б. лотков Л7-8 и плит перекрытия П9-15 по сер. 3.006.1-2-87. Тепловые камеры (3 шт.) - ж.б. монолитные. Дренажные колодцы (3 шт.) - диаметром Ду 1,0 м из сборных ж.б. изделий по сер. 3.900.1- 14. Марка бетона для всех ж.б. конструкций — Р100. Предусмотрена обмазочная гидроизоляция наружных боковых поверхностей лотков и камер горячим битумом за два раза. Плиты перекрытий оклеиваются двумя слоями гидростеклоизола по холодной битумной подготовке с перехлестом стыка между лотком и плитой.
Антисейсмические мероприятия:
· расчет конструкций трубопроводов и опор тепловых сетей с учетом сейсмичности района 9 баллов;
· применение подвижных опор под трубопроводы - скользящего типа;
· применение стальной запорной арматуры на трубопроводах тепловых сетей и стальной запорной арматуры в тепловых пунктах;
· на вводе трубопроводов теплосети в здание предусмотрены зазоры между поверхностью теплоизоляционной конструкции труб и верхом проема не менее 0,2 м, заделка зазоров - герметичная из эластичных негорючих водогазонепроницаемых материалов;
· в местах присоединения трубопроводов к насосам и бакам предусмотрена установка гибких компенсационных вставок, обеспечивающих продольные и угловые перемещения трубопроводов.
4.5.4.4. Отопление и вентиляция
Служебно-пассажирское здание на 35 пасс/час
Расчетный часовой расход тепла на здание - 194,7 кВт, в том числе:
· на водяное отопление - 64,6 кВт;
· на вентиляцию - 15,4 кВт;
· на горячее водоснабжение - 14,7 кВт.
В здании предусмотрен индивидуальный тепловой пункт (ИТП).
Система отопления - водяная двухтрубная с нижней разводкой магистралей, с пофасадным регулированием. Нагревательные приборы - биметаллические радиаторы по типу «РБС-500-Сантехпром», регистры из гладких труб (в щитовой, кроссовой, помещениях категории производства «ВЗ»), В зоне ожидания вылетающих пассажиров в дополнение к водяному отоплению предусмотрено воздушное отопление, совмещенное с приточной вентиляцией.
Двери почтово-грузового участка и главные вход и выход в здание оборудуются воздушными завесами без обогрева.
Вентиляция - приточно-вытяжная с механическим побуждением.
Системы вентиляции предусмотрены самостоятельными для групп помещений разного функционального назначения. Механическая приточная вентиляция помещений принята из расчета полной компенсации объемов воздуха, удаляемых общеобменной вытяжной вентиляцией.
Система приточной вентиляции, обслуживающая зону ожидания вылетающих пассажиров, предусмотрена с рециркуляцией воздуха и установкой перед секцией смешения бактерицидной секции для обеззараживания возвращаемого воздуха.
В приточной установке, обслуживающей группу помещение кроссовой, обработка наружного воздуха предусмотрена с нагревом в холодный период года (в секции водяного калорифера), с нагревом в теплый период года - (электронагреватель - для обеспечения требуемой влажности воздуха 60%).
При пожаре все системы механической вентиляции централизованно отключаются по сигналу системы пожарной сигнализации.
Здание аварийно-спасательной станции (АСС), сблокированной с командно-диспетчерским пунктом (КДП)
Расчетный часовой расход тепла на здание - 374,7 кВт, в том числе:
· на водяное отопление - 113,7 кВт;
· на воздушное отопление - 62,2 кВт;
· на вентиляцию - 180,2 кВт;
· на горячее водоснабжение - 18,6 кВт.
Расчетные параметры внутреннего воздуха для группы помещений КДП - влажность 60%, температура +20°С (круглогодично).
Расчетная температура внутреннего воздуха для помещения стоянки пожарного автомобиля ~ +16°С (для холодного период года).
В здании предусмотрен индивидуальный тепловой пункт (ИТП).
Системы водяного отопления приняты:
· для административно-бытовой части здания - двухтрубная система отопления с нижней разводкой магистралей с пофасадным регулированием;
· для помещения стоянки автомобилей и производственных помещений гаражной части здания - двухтрубная система отопления с верхней разводкой подающей и нижней разводкой обратной магистралей.
В качестве нагревательных приборов предусматриваются:
· в административно-бытовых помещениях, производственных помещениях стоянки автомобилей - биметаллические радиаторы типа «РБС- 500-Сантехпром»;
· в щитовой, кроссовой, стоянке автомобилей, помещениях категории «В2» по пожарной опасности - регистры из гладких труб.
В помещениях ЛАЗ и диспетчерского зала КДП - электроотопление, нагревательные приборы - электрообогреватели типа «Рпсо» с регуляторами температуры (1Р54, температура поверхности прибора не более 90°С).
Стекла витражей диспетчерского зала КДП - с электроподогревом.
Вентиляция - общеобменная с механическим побуждением и местная.
Системы общеобменной приточно-вытяжной вентиляции предусмотрены раздельными для групп помещений различного функционального назначения: стоянка автомобилей, производственные помещения стоянки автомобилей, тренажерный зал, административно-бытовые помещения, помещение мойки и сушки спецодежды, кроссовая, серверная, электрощитовая, помещения КДП. В остальных помещениях самостоятельные системы вытяжной вентиляции.
В приточной установке, обслуживающей группу помещений КДП, обработка наружного воздуха предусмотрена с нагревом в холодный период года (в секции водяного калорифера), с нагревом в теплый период года - (электронагреватель - для обеспечения требуемой влажности воздуха 60%).
В помещении стоянки автомобиля приточный воздух подается в рабочую зону, удаление воздуха осуществляется из нижней и верхней зон помещения. В дополнение к общеобменной вентиляции предусмотрен местный отсос с вытяжной катушкой с механическим приводом (по типу 8ЕЯ-Р «СовПлим») для удаления газов от выхлопной трубы автомобиля.
В помещении для технического обслуживания в дополнение к общеобменной вентиляции предусмотрен местный отсос от точильно- шлифовального станка с очисткой удаляемого воздуха в обеспыливающем агрегате по типу «ЗИЛ».
При пожаре все системы механической вентиляции централизованно отключаются по сигналу системы пожарной сигнализации.
Удаление дыма и продуктов горения при пожаре из помещения стоянки автомобиля предусмотрено через окна верхнего ряда, оборудованные механизмами открывания. Возмещение объемов удаляемых продуктов горения 
- естественный приток в нижнюю зону помещения (через ворота).
Здание спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС
Расчетный часовой расход тепла на здание - 716,7 кВт, в том числе:
· на водяное отопление - 139,3 кВт;
· на воздушное отопление - 107,4 кВт;
· на вентиляцию - 449,5 кВт;
· на горячее водоснабжение - 20,5 кВт.
В здании предусмотрен индивидуальный тепловой пункт (ИТП).
Системы отопления приняты:
· в помещениях для стоянки автомобилей, ТО и ТР, складских помещениях - друхтрубная система отопления с верхней разводкой подающей и нижней разводкой обратной магистралей, нагревательные приборы - регистры из гладких труб;
· в административно-бытовых и производственных помещениях - друхтрубная система отопления с нижней разводкой магистралей, нагревательные приборы - биметаллические радиаторы типа «РБС-500- Сантехпром»;
· на период открытия ворот и после их закрытия до восстановления температуры внутреннего воздуха в помещениях стоянки автомобилей, ТО и ТР, разгрузочной площадке предусмотрены воздушно-отопительные агрегаты.
Вентиляция - общеобменная приточно-вытяжная с механическим побуждением, местная вытяжная, аварийная.
Системы вентиляции предусмотрены раздельными для групп помещений различного функционального назначения.
Предусмотрено резервирование вентиляционного оборудования:
· в системах общеобменной вентиляции для помещений без естественного проветривания, работающих более двух часов непрерывно;
· в системах приточной вентиляции подачи наружного воздуха, обеспечивающие постоянный подпор в тамбур-шлюзы при помещении категорий «А».
В помещении ТО и ТР предусмотрен местный отсос от выхлопной трубы двигателя автомобиля. В производственных помещениях сварочного участка, участка зарядки АБК предусмотрены местные отсосы со встроенными вентиляторами (технологическая вытяжка). В слесарно-механическом участке предусмотрен местный отсос от точильно-шлифовального станка с очисткой удаляемого воздуха в обеспыливающем агрегате по типу «ЗИЛ».
Для помещений категории «А» предусмотрены системы аварийной вытяжной вентиляции.
Оборудование вытяжных систем общеобменной и аварийной вентиляции, обслуживающих помещения категории «А» предусмотрено во взрывозащищенном исполнении.
При пожаре системы общеобменой и местной механической вентиляции централизованно отключаются по сигналу системы пожарной сигнализации, кроме приточных систем, предназначенных для подачи воздуха в тамбур - шлюзы при помещениях категории «А».
Удаление дыма и продуктов горения при пожаре предусмотрено системами вытяжной противодымной вентиляции: из помещения стоянки автомобилей, из помещения ТО и ТР. Вентиляторы систем дымоудаления - осевые по типу ВО-21 -21ОБ-ДУ с пределом огнестойкости 2,0/400°С, с установкой обратного клапана у вентиляторов. Дымоприемные клапаны - по типу «Клад-2» с автоматическим управляемым приводом с пределом огнестойкости Е160. Воздуховоды систем дымоудаления - с пределом огнестойкости Е1 60. Возмещение объемов удаляемых продуктов горения - естественный приток в нижнюю зону помещений (через ворота и нижнюю зону открывающихся фрамуг).
Контрольно-пропускной пункт (КПП), сблокированный с караульными помещениями
Источник теплоснабжения - электрические сети. Расчетный часовой расход тепла: на отопление - 16,46 кВт, на вентиляцию - 1,96 кВт. Отопление - электрообогревателями типа «2Поп» с встроенным терморегулятором, с температурой теплоотдающей поверхности не более 60°С. Вентиляция в помещении кроссовой - приточно-вытяжная вентиляция с механическим побуждением. В санузлах - вытяжная вентиляция с механическим побуждением. В остальных помещениях естественная вентиляция с режимом проветривания через окна.
Общие решения, предусмотренные по отопительно-вентиляционным системам зданий
В зданиях предусмотрены автоматизированные индивидуальные тепловые пункты (ИТП) для присоединения внутренних теплоиспользующих систем к тепловым сетям по следующим схемам:
· система отопления - по «зависимой» схеме, теплоноситель - вода с температурой 95-70°С;
· система теплоснабжения калориферов приточной вентиляции - по «зависимой» схеме, теплоноситель - вода с температурой 95-70°С;
· система горячего водоснабжения - по «закрытой» схеме с установкой емкостного комбинированного водонагревателя, температура воды на нужды ГВС 60°С.
В каждом ИТП узел учета тепловой энергии предусмотрен на базе теплосчетчика типа «ВИСТ.ТС», обеспечивающих измерение параметров и расхода теплоносителя.
В ИТП предусмотрено погодозависимое регулирование подачи теплоносителя в систему отопления, автоматическое регулирование перепадов давления в системах отопления и вентиляции, автоматическое поддержание температуры горячей воды на выходе из водонагревателя ГВС, поддержание параметров сетевой воды на входе и выходе из теплового пункта.
Трубопроводы систем отопления и теплоснабжения - из стальных водогазопроводных труб по ГОСТ 3262-75 и стальных электросварных труб по ГОСТ 10704-91. Транзитные трубопроводы систем отопления, трубопроводы систем теплоснабжения - теплоизолируются. Трубопроводы в местах пересечения перекрытий, внутренних стен и перегородок прокладываются в гильзах из негорючих материалов с заделкой зазоров негорючими материалами.
У отопительных приборов устанавливается регулирующая арматура. В помещениях категории «А», «В2» отопительные приборы размещены на расстоянии не менее 100 мм от поверхности стен без ниш. В производственных помещениях категории «А» и складских помещениях категории «В2», «ВЗ» предусмотрено ограждение отопительных приборов экранами из негорючих материалов.
Оборудование вентиляционных систем размещается в основном в отдельных помещениях венткамер и частично в подшивных потолках обслуживаемых помещений и коридоров.
Раздача и удаление воздуха в помещениях осуществляется через вентиляционные решетки с клапанами регулирования расхода воздуха.
Для снижения уровня шума от работающих вентустановок предусмотрено: применение оборудования в звукоизолированном корпусе, подключение воздуховодов к вентиляторам с помощью гибких вставок, расчетное ограничение скорости движения воздуха, установка шумоглушителей на воздуховодах приточных и вытяжных систем.
Воздуховоды - из оцинкованной стали. Транзитные воздуховоды - класса П (плотные), из оцинкованной стали толщиной от 1 мм с огнезащитным покрытием типа «Яоск^оо1-\УШЕК МАТ 80», с установкой противопожарных нормально-открытых клапанов по типу КЛОП-2 с пределом огнестойкости Е160 в местах пересечения воздуховодами противопожарных преград помещений категорий «В2», «ВЗ», «В4».
Воздуховоды систем приточной противодымной вентиляции, обслуживающие тамбуры-шлюзы - из оцинкованной стали толщиной 1 мм с огнезащитным покрытием для обеспечения огнестойкости не менее Е130. Воздуховоды систем дымоудаления - из оцинкованной стали толщиной 1 мм с огнезащитным покрытием для обеспечения огнестойкости Е1 60.
В местах прохода воздуховодов через стены, перегородки, перекрытия предусматриваются уплотнения негорючими материалами.
Приемные устройства наружного воздуха размещены не ниже 2 м от уровня земли. Выбросы в атмосферу из систем вытяжной вентиляции производственных помещений - на расстоянии не менее 10 м по горизонтали или 6 м по вертикали. Выбросы из систем местных отсосов - на высоте не менее 2 м от кровли.
По сигналу приборов пожарной сигнализации предусматривается:
· отключение систем общеобменной вентиляции кроме приточных систем, предназначенных для подачи воздуха в тамбур-шлюзы при помещениях категории «А» в здании аварийно-спасательной службы;
· включение систем дымоудаления в здании спецтранспорта с гаражом (местное - от кнопочных постов, расположенных на путях эвакуации);
· автоматическое открытие окон в зданиях аварийно-спасательной службы и здания спецтранспорта с гаражом.
Управление противопожарными клапанами систем вентиляции предусмотрено: автоматическое по сигналу приборов пожарной сигнализации и местное - от кнопочных постов, расположенных в блоках управления типа БУОК заводской готовности.
Размещение оборудования дистанционного управления инженерными системами и устройств индикации работоспособности технологического оборудования предусмотрено в помещениях диспетчерских инженерных систем зданий.
[bookmark: bookmark48]4.5. Сети связи
Внеплощадочные сети связи
В соответствии с требованиями технических условий Камчатского филиала ОАО «Ростелеком» от 29.10.2014 №0806/05/2214-14 проектными решениями предусмотрено подключение абонентов реконструируемого аэропорта к сетям связи общего пользования, точка подключения - узел связи ОАО «Ростелеком», расположенный по адресу: с. Усть-Хайрюзово, ул. Советская, д. 10.
Выполнена прокладка соединительной линии связи кабелем марки ТППэпЗБбШп емкостью 20x2 на участке проектируемое служебно- пассажирское здание - узел связи в грунте, заглубление - 0,8 м, протяженность трассы - 1,421 км.
В соответствии с требованиями технических условий филиала «Камчатаэронавигация» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» от 01.12,2014 №16/1026-14 проектными решениями предусмотрено подключение действующей ОПРС к аппаратуре управления, устанавливаемой в проектируемом КДП. Выполнен перехват существующей линии связи кабелем марки ТППэпЗБбШп емкостью 30x2, прокладываемым в грунте и кабельной канализации до кроссового оборудования в здании аварийно-спасательной станции, сблокированной с КДП. Протяженность трассы 1,2 км.
Предусмотрена прокладка кабелей в трубе ПНД диам. 110 мм при пересечении с автомобильными дорогами.
Внутриплощадочные сети связи
Проектными решениями предусмотрена прокладка сетей связи между проектируемыми зданиями и сооружениями реконструируемого аэропорта, обеспечивающих каналы телефонной связи, передачу данных, тревожных сообщений и сигналов управления. Выполнено подключение существующего оборудования АРП к аппаратуре управления, устанавливаемой в проектируемом КДП, с прокладкой взаиморезервирующих линий.
Предусмотрена кабельная канализация емкостью 2, 4, 6 и 12 каналов из труб ПНД диам. 110 мм с установкой смотровых устройств типа ТК. Пересечение ВПП выполнено в проектируемом кабельном переходе емкостью 6 каналов.
К прокладке в канализации и в грунте приняты кабели марок ТППэпЗ и ТППэпЗБбШп требуемой емкости, КСПЗПБ 1x4x0,9, волоконно-оптические кабели марки ОКГМн-01.
Для оконечивания и разделки кабелей в зданиях предусмотрена установка кроссового оборудования и оконечных кабельных устройств. 
Телефонизация
Проектными решениями предусмотрено оснащение зданий аэропорта структурированной кабельной системой (СКС), включающей горизонтальную подсистему с прокладкой лотков и кабель-каналов по этажам и помещениям, телекоммуникационные шкафы с патч-панелями для расшивки кабелей, устанавливаемые в технических помещениях.
Телефонизация зданий и сооружений аэропорта предусмотрена на базе цифровой АТС внутренней связи, обеспечивающей требуемым абонентам выход на сети связи общего пользования. Установка базового блока АТС и кроссового оборудования выполнена в помещении кроссовой служебно- пассажирского здания.
Подключение к сети связи общего пользования обеспечено по проектируемой соединительной линии.
В требуемых помещениях служебно-пассажирского здания, аварийно- спасательной станции, сблокированной с КДП, здания спецтранспорта с гаражом, контрольно-пропускного пункта, сблокированного с караульными помещениями выполнено оборудование мест пользователей розетками типа Ю для подключения телефонных аппаратов.
Внутренние абонентские сети выполнены кабелями типа «витая пара» в составе структурированной кабельной системы (СКС) зданий.
Локальная вычислительная сеть (ЛВС)
Организация локальной вычислительной сети (ЛВС) в зданиях и сооружениях аэропортах предусмотрена на базе коммутаторов емкостью 24 порта с установкой информационных розеток типа Ю-45 на местах пользователей. Абонентские сети ЛВС выполнены кабелями типа «витая пара» в составе СКС служебно-пассажирского здания, аварийно-спасательной станции, сблокированной с КДП, и контрольно-пропускного пункта, сблокированного с караульными помещениями.
Размещение коммутационного оборудования ЛВС предусмотрено в помещении кроссовой служебно-пассажирского здания в проектируемом телекоммуникационном шкафу конструктива 19".
Производственная громкоговорящая связь
Проектными решениями предусмотрена производственная громкоговорящая связь на базе оборудования типа ОУ8-21, обеспечивающего производственно-диспетчерскую и громкоговорящую связь, трансляцию сообщений и оповещение.
В помещении кроссовой служебно-пассажирского здания предусмотрена установка коммутационного оборудования, требуемые рабочие места в проектируемых зданиях (служебно-пассажирское здание, аварийно- спасательная станция, сблокированная с КДП, контрольно-пропускной пункт, сблокированный с караульными помещениями) оснащены диспетчерскими пультами типа БТА-012, БТА-ОЗО. В помещениях с пребыванием персонала выполнена установка настенных и потолочных громкоговорителей.
Сети связи к громкоговорителям выполнены кабелями марки КПСВЭВ в составе СКС зданий. Подключение пультов к кроссовому оборудованию 
предусмотрено кабелями типа «витая пара».
Внутриаэропортовая радиосвязь
Проектными решениями предусмотрена установка стационарных комплектов радиостанций 1сот в служебно-пассажирском здании (помещения СОП, САБ, начальника аэровокзала), в здании аварийно-спасательной станции, сблокированной с КДП (помещения наблюдателя, начальника дежурной смены), в здании контрольно-пропускного пункта, сблокированного с караульными помещениями (помещения дежурного и начальника караула).
В состав каждого стационарного комплекта включены: базовая радиостанция с выносной гарнитурой и микрофоном, устанавливаемая в помещении, и антенное устройство круговой направленности, устанавливаемое на кровле здания или на опоре.
В здании спецтранспорта с гаражом предусмотрен мобильный комплект радиостанции, устанавливаемый на автомобиле.
Производственный персонал обеспечивается носимыми радиостанциями.
Система оповещения
Проектными решениями предусмотрено оснащение здания аварийно- спасательной станции, сблокированной с КДП, системой речевого оповещения на базе оборудования типа Тромбон.
В помещении кроссовой выполнена установка прибора управления и усилительного оборудования, в помещении наблюдателя - микрофонной панели, в качестве абонентских устройств предусмотрено использование громкоговорителей диспетчерской связи.
Сети связи к микрофону выполнены кабелем марки КПСВЭВ в трубе ПВХ диам. 16 мм.
Телевидение
Прием телевизионных программ обеспечен установкой на кровле служебно-пассажирского здания приемной телевизионной антенны. Абонентская сеть выполнена коаксиальными кабелями, прокладываемыми в лотках за конструкциями подвесного потолка, в помещениях - в кабель- каналах. В требуемых помещениях выполнена установка розеток.
Часофикация
Проектными решениями предусмотрена установка первичной часовой станции в помещении кроссовой служебно-пассажирского здания, вторичных часов - в требуемых помещениях служебно-пассажирского здания, аварийно- спасательной станции, КПП, сблокированного с караульными помещениями.
Вызывная сигнализация
Предусмотрено оснащение санузла для маломобильных групп населения (МГН) служебно-пассажирского здания системой вызова персонала на базе аппаратуры «Ноз1;са11-Т», включающей:
· центральный пульт, оснащенный индикатором наличия вызова, устанавливаемый в помещении медицинского обслуживания;
· кнопку вызова, устанавливаемую в санузле для МГН;
· кнопку сброса вызова, устанавливаемую с наружной стороны санузла.
Сети связи выполнены кабелем марки КСВВ в кабель-каналах и лотках за конструкциями подвесного потолка.
Охранная сигнализация
Предусмотрена охранная сигнализация:
· требуемых помещений служебно-пассажирского здания, аварийно- спасательной станции, сблокированной с КДП, здания спецтранспорта с гаражом, КПП, сблокированного с караульными помещениями;
· периметра аэропорта и требуемых площадок.
Проектируемая система охранной сигнализации принята на базе оборудования интегрированной системы безопасности «ОРИОН».
Выполнена блокировка входных дверей помещений на открывание магнитоконтактными извещателями, блокировка остекленных поверхностей на разрушение акустическими извещателями, блокировка объемов помещений на передвижение оптико-электронными охранными извещателями.
Охранная сигнализация в оружейных комнатах предусмотрена двухрубежной, включающей блокировку дверей на открывание, объема на перемещение.
В оружейных комнатах и на требуемых рабочих местах выполнена установка кнопок тревожной сигнализации.
В зданиях предусмотрена установка приборов приемно-контрольных и контроллеров двухпроводных линий, вывод сигналов обеспечен по проектируемым внутриплощадочным сетям связи в помещение дежурного КПП, сблокированного с караульными помещениями, на автоматизированное рабочее место (АРМ) охраны.
Охранная сигнализация периметра предусмотрена:
· в границах ограждения аэропорта;
· участка периметра площадки АРП.
Выполнена блокировка конструкций ограждения периметра аэропорта на проход виброчувствительными извещателями, ворот и калиток - магнитоконтактными извещателями.
Вывод тревожных сообщений предусмотрен на АРМ охраны по проектируемым сетям связи.
Выполнено оснащение участков ограждения площадки АРП, не включенных в систему охраны периметра аэропорта, извещателями радиоволновыми. Вывод тревожных сообщений предусмотрен через приборы приемно-контрольные, установленные в модуле АРП, на АРМ охраны по сетям связи.
Система видеонаблюдения
Предусмотрено охранное видеонаблюдение за въездом, обстановкой на территории и в требуемых помещениях зданий.
Выполнена установка 1Р-видеокамер наружного и внутреннего исполнения, объединяемых в локальную сеть. Размещение видеокамер предусмотрено в требуемых помещениях и на опорах ограждения периметра аэропорта.
Установка автоматизированного рабочего места (АРМ) системы видеонаблюдения, оснащенного специализированным программным обеспечением и видеосервером, предусмотрена в помещении дежурного КПП, сблокированного с караульными помещениями.
Система контроля и управления доступом (СКУД)
В помещении проходной здания КПП, сблокированного с караульными помещениями, предусмотрена установка турникета со считывателем карт.
Выполнено оснащение входных дверей в требуемые помещения зданий электромагнитными замками, датчиками положения двери, считывателями магнитных карт и кнопками выхода. Предусмотрено подключение оконечных устройств к интерфейсным контроллерам доступа, устанавливаемым в технических помещениях.
На рабочем месте АРМ охраны выполнена организация рабочего места СКУД.
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4.5.6.1. Основные технологические решения
Проектные решения приняты с целью доведения аэродрома Усть- Хайрюзово до требований аэродрома класса «Д» по НГЭА-92 и эксплуатации ВС (воздушных судов) типа Як-40, БНС 8-200 и классом ниже, вертолетов Ми- 8 и классом ниже.
По объему пассажирских перевозок (2600 пасс./год) аэропорт относится к неклассифицированным и имеет III категорию аэропортов местных воздушных линий. Интенсивность полетов - 2 раза в неделю. Полеты выполняются только в светлое время суток при отсутствии ССО.
Проектом решаются следующие технологические задачи:
· управление воздушным движением;
· техническое обслуживание воздушных судов;
· обслуживание авиапассажиров;
· обеспечение безопасности аэропорта.
Для решения поставленных задач в аэропорту предусмотрены реконструкция ВПП, рулежной дорожки и мест стоянки ВС и строительство:
· служебно-пассажирского здания;
· здания спецтранспорта с гаражом, с помещениями служб ССТ и АС;
аварийно-спасательной станции, сблокированной с командно- диспетчерским пунктом (КДП);
· зданий и сооружений инженерного обеспечения.
4.5.6.2. Управление воздушным движением
Управление движением воздушных судов предусматривается с рабочего места диспетчера КДП МВЛ в здании проектируемой аварийно-спасательной спасательной станции, сблокированной с КДП.
Управление воздушным движением в зоне ответственности диспетчера КДП МВЛ обеспечено по каналам авиационной радиосвязи, контроль воздушного движения предусмотрен с использованием выносного оборудования систем радиотехнического обеспечения полетов.
В соответствии с техническими условиями филиала «Камчатаэронавигация» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» от 01.12.2014 №16/1026-14 в помещениях проектируемого КДП предусмотрена установка технологического оборудования, демонтируемого из существующего здания КДП.
Выполнено оснащение рабочего места диспетчера КДП МВД пультовым оборудованием, системой коммутации речевой связи (СКРС) «Мегафон», индикаторными модулями автоматического радиопеленгатора (АРП), панелью сигнализации отдельной приводной радиостанции (ОПРС).
В помещении ЛАЗ КДП предусмотрена установка:
· стойки системы технического контроля и управления (СТКУ) СКРС «Мегафон»;
· стойки дистанционного управления (АДУ ЯСЕ-2700) оборудованием
АРП;
· аппаратуры дистанционного управления (АДУ) оборудованием ОПРС;
· радиостанций диапазона ОВЧ авиационной подвижной радиосвязи «Фазан-19Р5» (2 шт.);
· приемников ПТ-ЮОПРМ;
· стойки оборудования внутреннего размещения ЗССС «Мост-АС»;
· стойки системы видеорегистрации.
Размещение антенн ОВЧ радиостанций выполнено на трубостойках на кровле здания аварийно-спасательной спасательной станции, сблокированной с КДП, соединительные кабели от стационарных радиостанций приняты радиочастотного типа.
Регистрация речевой информации обеспечена установкой в помещении магнитофонной КДП оборудования «Гранит», демонтируемого из существующего здания КДП.
В помещении ОПН КДП предусмотрена установка выносного оборудования метеорологического обеспечения полетов «Крамс-4».
Подключение технологического оборудования, устанавливаемого на площадках, к станционным комплектам, устанавливаемым в помещениях КДП, предусмотрено по проектируемым внутриплощадочным сетям связи.
4.5.6.3. Техническое обслуживание воздушных судов
На местах стоянок производится обслуживание ВС по оперативным формам. Для обеспечения средств технического обслуживания (ТО) самолётов и вертолетов (ВС) на перронных местах стоянок (МС) предусматривается оборудование мест стоянок стационарными и передвижными средствами, а также гнездами заземления ВС. Предусмотрены якорные крепления на местах стоянки от ветровых нагрузок.
На перронных местах стоянок самолетов устанавливаются три стационарные аэродромные электрораспределительные колонки.
Техническое обслуживание и запуск ВС на перронных МС предусматривается от передвижного средства технического обслуживания самолетов и вертолётов - аэродромного передвижного преобразователя напряжения и выпрямителя постоянного тока, размещённых в одном корпусе.
Основные виды технического обслуживания ВС на перронных МС (заправка водой, специальными жидкостями, газами и др.) предусматривается производить с помощью специальных передвижных средств. 
4.5.6.4. Радиотехническое и метеорологическое обеспечение полетов
Существующие устройства
ВПП оборудована для захода на посадку по приборам.
На аэродроме установлены следующие объекты радиотехнического обеспечения полетов:
-отдельная приводная радиостанция с оборудованием ПАР-ЮС (срок действия сертификата годности к эксплуатации до 12.09.2016);
· ОВЧ автоматический радиопеленгатор (АРП) типа БР-2000 (срок действия сертификата годности к эксплуатации до 06.11.2027).
Управление воздушным движением осуществляется из КДП МВЛ.
Каналы диспетчерского взаимодействия, служебной телефонной связи и передачи данных сети АФТН обеспечиваются оборудованием земной станции спутниковой связи «Мост-АС». Реконструкция действующего оборудования не предусмотрена.
Проектные решения
Система метеообеспечения. В соответствии с письмом Камчатского филиала ФГБУ «Авиаметтелеком Росгидромета» от 09.02.2015 №1-38 предусмотрено оснащение аэропорта системой сбора и обработки метеоданных «Крамс-4».
Установка оборудования центральной системы выполнено в шкафу в помещении ОПН КДП, метеодисплея ~ на пульте диспетчера.
Размещение датчиков-измерителей температуры и влажности воздуха, параметров ветра предусмотрено на комплектных мачтах на проектируемых метеоплощадках.
Управление и контроль работы оборудования метеообеспечения предусмотрены по проектируемым линиям связи и управления из диспетчерского пункта КДП.
В проектируемом модульном здании ОПН, устанавливаемом на действующей метеоплощадке, предусмотрена установка выносного метеорологического оборудования, демонтируемого из существующего модуля ОПН.
4.5.6.5. Служебно-пассажирское здание (СПЗ) на 35 пасс/час
Здание предназначено для обслуживания пассажиров местных воздушных линий. Пропускная способность СПЗ составляет 35 пасс./час.
Расчетная интенсивность движения ВС - один рейс в час, два рейса в сутки. Продолжительность работы СПЗ - 8 часов (в дневное время). Расчетный тип воздушного судна Як - 40, БНС8-200.
Заданная интенсивность движения ВС и обслуживание пассажиров по принципу «багаж при себе», предполагает применение реверсивной схемы обслуживания пассажиров. В СПЗ размещаются все основные операционные помещения и зоны основного технологического назначения для обслуживания рейса:
· зона входного контроля;
· зона распределения и ожидания;
· зона регистрации пассажиров и оформления багажа; 
· зона предполетного контроля безопасности;
· зона ожидания выхода на посадку;
и вспомогательного назначения:
· комната матери и ребенка;
· комната для маломобильных пассажиров;
· санузлы;
· помещение полиции;
· служебные помещения службы организации перевозок и службы авиационной безопасности;
· технические помещения.
Технологическая площадь обслуживания пассажиров в СПЗ составляет - 467,0 м2, служебные помещения - 175 м2, технические помещения - 231 м2.
Удельная технологическая площадь на одного пассажира составляет - 13,3 м2, общая удельная площадь составляет - 25 м2.
На входе в вестибюль СПЗ находится зона контроля, оборудованная стационарным арочным металлодетектором. В связи с тем, что аэропорт Усть- Хайрюзово является аэропортом местных воздушных линий, входной контроль осуществляется только металлодетекторами стационарными и ручными. Все пассажиры, а также встречающие и провожающие проходят 100 % входной контроль.
4.5.6.6. Аварийно-спасательная станция, сблокированная с командно- диспетчерским пунктом (КДП).
Аварийно-спасательная станция (АСС) относится к службе поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов (СПАСОП).
Категория ВПП аэропорта по уровню требуемой противопожарной защиты (УТПЗ) - третья, требуемое количество пожарных автомобилей, находящихся в боевой готовности - один.
Оборудование и мебель в здании предусмотрены в соответствии с функциональным назначением помещений. Выполнены планы расстановки оборудования и мебели.
В составе специального оборудования АСС предусмотрены гидравлические домкраты, верстаки, сверлильный и точильно-шлифовальный станки, ванны для проверки герметичности дыхательных аппаратов, установка для их сушки. Прочее оборудование и мебель в здании предусмотрены в соответствии с функциональным назначением помещений. Выполнены планы расстановки оборудования и мебели.
4.5.6.7. Здание спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС запроектировано для хранения, технического осмотра (ЕО), неисправностей (текущий ремонт) автомобильной и специальной техники. В здании размещены: два стояночных бокса на два машиноместа каждый; один стояночный бокс на 6 машиномест; ремонтные участки; участок технического обслуживания (ТО) и текущего ремонта (ТР) автомобильной и специальной техники; складские помещения; комната механика; комната отдыха и приема пищи; класс инструктажа; санитарно- бытовые помещения; помещения инженерного обеспечения (электрощитовая, кроссовая, венткамеры и пр.).
Стояночные боксы и участок ТО и ТР спецавтотранспорта оборудованы промышленными секционными воротами типа 8Р11 Р-42. Для въезда и выезда автотранспорта в помещении стоянки автомобилей предусмотрена установка ворот с электромеханическим приводом мощностью 0,5 кВт.
Ремонтные участки предназначены для проведения технического обслуживания и текущего ремонта автомобильной и специальной техники и оснащены необходимым оборудованием и инструментом.
В составе ремонтных участков: слесарно-механический, сварочный, шиномонтажный участки и участок зарядки аккумуляторных батарей.
В производственном секторе также предусмотрены: складские помещения для инструмента и расходных материалов, помещение для хранения компрессоров и оборудования ТО и ТР.
На участке технического обслуживания (ТО) и текущего ремонта (ТР) автомобильной и специальной техники_предусмотрены:
· смотровая канава размером 12,5x1,2x1,2 м;
· кран электрический однобалочный в пожаробезопасном исполнении грузоподъемностью 2,0 т;
· другое оборудование и инструмент.
В складских помещениях предусмотрено хранение запасов материальных средств, в том числе: ЗИП на эксплуатируемую технику и оборудование, расходных материалов, красок для маркировки искусственных аэродромных покрытий; средств малой механизации; крупногабаритных материалов.
4.5.6.8. Орнитологическая защита территории.
Для района аэродрома характерна болотистая местность, наличие кустарника и близость Охотского моря, что способствует сосредоточению в районе взлета и посадки различных видов птиц. Комплекс мероприятий по орнитологической защите аэродрома предусматривает использование специального оборудования для отпугивания птиц:
· биоакустическая установка;
· пиротехнические средства;
· противоприсадные устройства (типа «ЕЖ»).
4.5.6.9. Производственный персонал
Режим работы аэропорта определяется расписанием и составляет 129 дней в году (летний период - 3 раза в неделю, в зимний - 2 раза в неделю). Продолжительность смены - 8 часов в сутки. Количество смен - 1.
Численность персонала составляет:
· служебно-пассажирского здания - 13 чел. (10 чел. в макс, смену);
· аварийно-спасательной службы - 5 чел. (5 чел. в макс, смену);
· КДП - 8 чел., (в макс, смену - 5 чел.). Режим работы КДП - односменный, продолжительность смены - 8 часов;
· здание спецтранспорта с гаражом - 11 чел. (11 чел. в смену);
· здание КПП с караульным помещением - 7 чел. (5 чел. в макс, дневную смену, в ночную - 2 чел.). Режим работы КПП - круглосуточный, 
круглогодичный.
Группы производственных процессов приняты по СНиП 2.09.04-87* ~ 2в и 1а.
Для эксплуатации водопроводно-канализационного хозяйства аэропорта, включающего станции подкачки, водоводы, узел водопроводных сооружений и комплекс очистных сооружений поверхностного и бытового стока, предусматривается следующий персонал: начальник водопроводно- канализационного хозяйства и КОС, инженер-технолог, дежурный слесарь- сантехник и электрик.
Группы санитарных характеристик производственных процессов согласно табл. 44 СНиП 2.04.02-84 и табл.65 СНиП 2.04.03-85:
· на водопроводных сооружениях -16;
· на очистных сооружениях - Шв.
4.5.6.10. Мероприятия, направленные на предотвращение несанкционированного доступа на объект
Профилактические меры по предупреждению террористических актов в аэропорту входят в состав мероприятий по обеспечению авиационной безопасности, предусмотренные в существующем аэропорту в соответствии с «Требованиями авиационной безопасности к аэропортам» ФАП, и включают ограждение территории аэродрома (включая наличие патрульной дороги вдоль ограждения) и систему контроля доступа на территорию аэропорта.
Предотвращение постороннего вмешательства в деятельность объекта, его физическая защита и охрана обеспечивается существующим персоналом охраны аэропорта.
Проектными решениями предусмотрено:
· охранная сигнализация и видеонаблюдение для требуемых помещений зданий и сооружений аэропорта;
- охранная сигнализация проектируемого периметра территории аэропорта. 

5. Срок реконструкции
Срок реконструкции по контракту – до 31 октября 2017г. 
