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Техническое задание на выполнение работ
по объекту «Реконструкция аэропорта Соболево, Камчатский край»

1. Планировочная организация земельного участка
Характеристика земельного участка
В административном отношении аэропорт расположен в Соболевском сельском поселении Соболевского района Камчатского края, в 1,4 км на северо- восток от центра с. Соболево.
Рельеф района производства работ среднегорный, местность в радиусе 15-20 км заболочена, покрыта лесом. Отметки на участке изменяются от 21,65 до 26,90 м.
На земельном участке расположены: ЛП, ГВПП, РД, МС 1-6, перрон, водосточно-дренажная система (ВДС), ограждение и подлежащие демонтажу и переносу объекты СТТ. Служебно-техническая территория находится с северозападной стороны от взлетно-посадочной полосы. Участки ОПРС (МКпос 55°) и АРП (МКпос 55°) находятся за границами основного землеотвода со стороны юго-западного торца ВПП.
Транспортной магистралью, обеспечивающей доступ к аэропорту, является грунтовая автодорога, соединенная с улично-дорожной сетью с. Соболево. Подъезд к участку осуществляется с северо-западной стороны.
Площадь планируемого земельного участка- 50,0608 га, в том числе существующего постоянного отвода-41,5831 га.
Планировочные решения
Аэродромная территория
Реконструируемые аэродромные сооружения по геометрическим параметрам соответствуют установленному классу аэродрома «Д» по НГЭА.
Предусмотрена реконструкция следующих аэродромных сооружений:
· взлетно-посадочная полоса (ВПП) длиной 1465 м и шириной 75 м, размещаемая на месте существующей;
летная полоса со спланированными грунтовыми частями, расположенными по обе стороны от оси ГВПП на расстоянии 55,0 м и перед порогами ГВПП по курсу 55°-150 м, по курсу 235°- 95 м;
· соединительная рулежная дорожка РД размерами 75x13 м с отмосткой и укрепленными обочинами;
· перрон размером 167,5x126,00-96,00 м с отмосткой и укрепленными обочинами;
· водосточно-дренажная система;
· периметровое ограждение.
Для устранения высотных препятствий в полосах воздушных подходов предусматривается вырубка деревьев и расчистка от мелколесья и кустарника, превышающего плоскости ограничения препятствий и в 3-х метровой зоне по внешнему периметру аэропорта.
Препятствия, которые невозможно устранить: стойка БПРМ и труба, расположенные со стороны МКпос-65°, предусмотрены в инструкции по производству полетов (ИПП) и аэронавигационном паспорте аэродрома (АНПА).
Служебно-техническая территория (СТТ) формируется в районе демонтируемых объектов СТТ и на спланированных новых участках с северо- востока от них.
Организовано два въезда на участок. На свободной от ограждения территории находится при въезде существующие:
· КДП (Соболевское отделение ОВД);
· существующая ДЭС;
проектируемые:
· служебно-пассажирское здание (СПЗ) на 35 пасс/час;
· привокзальная площадь;
· стоянка на 15 м/м для пассажиров перед СПЗ, в т. ч. с устройством двух парковочных места для автомобилей лиц с ограниченными возможностями (маломобильных групп населения), с увеличенным размером парковочного места;
· площадка осмотра автотранспорта.
На огражденной территории вдоль патрульной дороги с северо-восточной стороны земельного участка размещены:
· аварийно-спасательная станция (АСС) с полигоном службы поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов (СПАСОП);
· гараж на 9 единиц техники, сблокированный со складом ССТ и АС;
· контейнер хранения топлива (КХТ) с раздаточными колонками (перенос) с площадкой АЦ и емкостью аварийного слива топлива;
· навес для хранения тары с отработанными ГСМ;
· контрольно-пропускной пункт (перенос);
· караульное помещение;
· котельная с площадкой АЦ и емкостью аварийного слива топлива;
· трансформаторная подстанция (ТП);
· контейнеры ДЭС;
· подземные пожарные резервуары (150 м3х4);
· канализационные накопительные емкости (4 шт.);
· очистные сооружения ливневого стока;
· канализационные насосные станции (3 шт.);
· водопроводная насосная станция;
· площадка для контейнеров ТБО;
· летняя стоянка спецтехники на 5 единиц (покрытие из ЩПС).
Участок метеорологического оборудования расположен в ограждении на
расстоянии около 50 м на восток от служебно-пассажирского здания.
Предусмотрено размещение метеооборудования в районе торцов ВПП - 055 и ВПП - 235.
Вертикальная планировка площадки СТТ сплошная, решена с учетом условия примыкания к отметкам существующей подъездной автодороги и летного поля, частично в насыпи до 0,85 м, частично в выемке до 0,55 м.
Отвод поверхностных вод с проектируемой площадки осуществляется открытым способом по спланированной поверхности со сбросом в реконструируемую канаву, расположенную на границе площадки СТТ с северо-восточной стороны, и закрытым способом на локальные очистные сооружения, далее в существующую канаву.
Благоустройство территории включает устройство площадки возле служебно-пассажирского здания, пешеходных дорожек шириной 1,5 м из щебеночно-песчаной смеси толщиной слоя 0,15 м на предварительно спланированном и уплотненном грунте, устройство покрытий полигона СПАСОП из щебеночно-песчаной смеси толщиной слоя 0,20 м.
Озеленение предусмотрено устройством газонов с посевом трав по плодородному слою 0,20 м.
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Подъезд к реконструируемому аэродрому осуществляется по
существующей дороге с грунтовым покрытием.
Непосредственно на аэродроме предусматриваются следующие объекты транспортных коммуникаций:
· патрульная дорога с разворотными площадками и подъездами к сооружениям;
· подъездная дорога к служебно-пассажирскому зданию.
Патрульная дорога
Параметры патрульной дороги приняты применительно к СНиП 2.07.02- 85* «Промышленный транспорт» как для однополосных служебных дорог IV-b категории с расчётной скоростью не более 30 км/ч. Ширина полосы проезжей части - 4,5 м, ширина обочин - 1,75 м, уширение проезжей части на кривых с радиусами поворота 12 м - 2,2 м.
Протяженность дороги - 4483 м. По всей трассе дороги предусмотрены разъездные площадки. На каждом повороте трассы предусмотрены уширения проезжей части.
Дорога выполнена в насыпи с рабочими отметками 0,5 м. Крутизна откосов земляного полотна - 1:2. Полотно дороги отсыпается песком средним с коэффициентом уплотнения не менее 0,95. Основанием земляного полотна дороги являются гравийно-галечниковые грунты.
Конструкция дорожной одежды принята в зависимости от проектной интенсивности движения (менее 50 легковых авт./сут). Покрытие дорог выполняется из щебеночно-песчаной смеси С-1 по ГОСТ 25607-94, толщиной слоя 20 см, на основании из щебня фракции 40-70 мм по ГОСТ 8267-93 толщиной слоя 30 см и песка средней крупности по ГОСТ 8736-93 толщиной слоя 25 см.
Конструкция обочин: щебеночно-песчаная смесь С-1 по ГОСТ 25607-94, толщиной слоя 10 см, на основании из щебня фракции 40-70 мм по ГОСТ 8267- 93 толщиной слоя 30 см и песка средней крупности по ГОСТ 8736-93 толщиной слоя 25 см.
Поперечные уклоны проезжей части односкатных профилей - 0,020, обочин - 0,040. На виражах поперечный профиль увеличивается до 0,040.
Водоотвод поверхностных стоков с покрытий автодороги осуществляется открытым способом в существующую канаву. Продольный уклон по кюветам колеблется в пределах от 2%о до 30%о. Дно и откосы укреплены растительным грунтом. В местах, где уклоны кюветов превышают 20%о, предусмотрено укрепление их дна и откосов щебнем.
Для перепуска стоков через насыпь дороги предусмотрено устройство шести водопропускных труб диаметром 0,5 м. Режим работы труб - безнапорный. Конструкции труб приняты применительно тип. проекта шифр 1484, армирование звеньев пересчитано под подвижные нагрузки А14, Н14. Длины труб - от 12 м до 16 м, уклоны лотка - 10%о. Оголовки - бетонные, портального типа. Бетон звеньев труб - В25 F300 W6, бетон оголовков - В20 F300 W6. Гидроизоляция стыков звеньев - оклеечная с использованием материала типа «мостопласт», бетонных конструкций - обмазочная с использованием битумной эмульсии.
Для обеспечения безопасности движения на проектируемой патрульной дороге согласно СНиП 2.05.02-85* предусматривается установка дорожных знаков и сигнальных столбиков.
Подъездная дорога к служебно-пассажирскому зданию
Подъездная дорога запроектирована в соответствии со СНиП 2.05.02-85*, Расчетная интенсивность - до 10 авт./сут. Категория дороги - V. Временная подвижная нагрузка - А10 (100 кН). Расчетная скорость - 60 км/час.
Протяженность дороги - 160 м. Дорога выполнена в насыпи с рабочими отметками 0,5 м. Крутизна откосов земляного полотна - 1:2. Полотно дороги отсыпается песком средним с коэффициентом уплотнения не менее 0,95.
Тип дорожной одежды - переходный из готовой щебеночно-песчаной смеси С-1 по ГОСТ 25607-94, толщиной слоя 20 см, на основании из щебня и песка на предварительно уплотненном грунте.
Ширина проезжей части - 4,5 м, ширина обочины - 1,75 м. Поперечный профиль проезжей части - односкатный, 30%о, уклон обочин - 40%о. Виражей и пересечений не предусматривается.
Примыкание к существующей автомобильной дороге IV категории выполнено без устройства переходно-скоростных полос. 
Радиусы кривых на сопряжении дорог - 15 м.
Для обеспечения безопасности движения на проектируемой дороге согласно СНиП 2.05.02-85* предусматривается установка дорожных знаков.
Водоотвод осуществляется открытым способом со сбросом по рельефу в водоотводную канаву, расположенную в 20 м параллельно подъездной дороге.
Технико-экономические показатели земельного участка
	№
	Показатель
	Ед. изм.
	Кол-во

	1
	Площадь участка
	и1
	500608

	2
	Площадь ГВПП
	м*
	109875

	3
	Площадь перрона
	ы1
	18100

	4
	Площадь РД
	м*
	1730

	5
	Площадь застройки
	м2
	3218

	6
	Площадь покрытия из ЩПС
	м*
	43098

	7
	Площадь пешеходных дорожек из ЩПС
	м"
	1011

	8
	Площадь покрытия полигона СПАСОП
	
	7528
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3. Архитектурные решения
Служебно-пассажирское здание (СПЗ) на 35 пасс/час - переменной этажности, состоящее из двухэтажного и одноэтажного прямоугольных в плане объемов с двускатными крышами с наружным организованным водостоком. На кровле предусмотрен световой фонарь для освещения лестничной клетки. Главные входы для пассажиров на фасадах с привокзальной площади и с перрона акцентированы витражами, обрамленными по бокам скошенными под углом пилонами, переходящими в скошенные по направлению к витражам козырьки над входами.
Наружная отделка фасадов - облицовка алюминиевыми композитными панелями белого и синего цветов по системе вентилируемых фасадов. Кровля - профлист с заводским покрытием синего цвета.
Внутренняя отделка:
· стены и перегородки: облицовка ГКЛ, с дальнейшей отделкой: текстурно-облицовочным покрытием на акриловой основе типа «Терракоат- Замша» - в пассажирских залах, коридорах и тамбурах; керамической плиткой - в подсобных буфета, медицинских кабинетах, комнате уборочного инвентаря, комнате отдыха и приема пищи, гардеробной, душевой, санузлах; акрилатной вододисперсионной окраской - в остальных помещениях;
· потолки: подвесные типа «Грильято» - в пассажирской зоне; подвесные типа «Армстронг» (НГ) - в помещениях дополнительного обслуживания, служебных помещениях и коридорах; подвесные алюминиевые реечные типа «Албест» - подсобные буфета, медицинские кабинеты, гардеробная, душевые, санузлы, комната уборочного инвентаря, тамбуры; акрилатная вододисперсионная окраска - в технических помещениях и лестничной клетке;
· полы: линолеум - в административных помещениях, помещениях медпункта и комнаты матери и ребенка; антистатический линолеум - в кроссовой, серверной, телетайпной; бетонные с железнением - в технических и подсобных помещениях; керамогранитные плиты - в остальных помещениях.
Окна - из поливинилхлоридных профилей, с двухкамерными стеклопакетами. Витражи и фонарь в лестничной клетке - из алюминиевых профилей с заполнением стеклопакетами.
Двери: наружные - остекленные алюминиевые; внутренние - из профиля ПВХ и противопожарные типа «НПО Пульс». Ворота - распашные, металлические.
Аварийно-спасательная станция (АСС) - одноэтажное, прямоугольное в плане здание с встроенной в центре трехэтажной вышкой. Кровля: одноэтажной части - двухскатная; трехэтажной - односкатная с наружным организованным водостоком. На третьем этаже вышки выполнен витраж и балкон.
Наружная отделка фасадов - облицовка алюминиевыми композитными панелями белоги и красного цветов по системе вентилируемых фасадов. Кровля - профлист с заводским покрытием красного цвета.
Внутренняя отделка:
· стены и перегородки: заводская окраска сэндвич-панелей, перегородки ГКЛ - шпатлевка типа «Витонит», водоэмульсионная окраска; керамическая плитка - в душевой, комнате приема пищи, санузле;
· потолки: заводская окраска сэндвич-панелей - в производственных помещениях; шпатлевка типа «Витонит», водоэмульсионная окраска - в лестничной клетке, подсобных и технических помещениях; подвесные типа «Армстронг» (НГ) - в коридоре и административных помещениях; алюминиевые реечные подвесные потолки типа «Албес» - в тамбуре, гардеробной, душевой, сушке и мойке спецодежды, санузле;
· полы: бетонная стяжка с железнением - в производственных и технических помещениях; наливной пол типа «Полиплан» - в админстративно- бытовых помещениях; керамическая платка - в душевой, сушке и мойке спецодежды, санузле, смотровой яме; керамогранит - в лестничной клетке, коридоре, тамбуре.
Окна - из поливинилхлоридных профилей, с двухкамерными стеклопакетами.
Двери: наружные - остекленные стальные утепленные; внутренние - стальные, из профиля ПВХ, деревянные ламинированные, металлические противопожарные типа «НПО Пульс». Ворота - распашные, металлические, утепленные с калиткой.
Гараж на 9 единиц техники, сблокированный со складом ССТ и АС - одноэтажное, прямоугольное в плане здание с двускатной кровлей с наружным неорганизованным водостоком.
Наружная отделка фасадов - заводское покрытие сэндвич-панелей синего и белого цветов. Кровля - профлист с заводским покрытием синего цвета.
Внутренняя отделка:
· стены и перегородки: участки стен из кирпича оштукатуриваются и окрашивается водоэмульсионной краской, стены и перегородки из сэндвич- панелей - с заводской окраской; кирпичные перегородки в душевой и санузле облицовываются керамической плиткой;
· потолки: подвесные алюминиевые реечные типа «Албес» - в гардеробной, комнате приема пищи, душевой, санузле, тамбуре; подвесной типа «Армстронг» - в кабинете начальника службы; в остальных помещениях потолком служит внутренняя поверхность сэндвич-панелей чердачного перекрытия с заводским покрытием;
· полы: наливной пол типа «Полиплан» - в бытовых помещениях; керамическая плитка - в душевой и санузле; бетонные с железнением - в остальных помещениях.
Окна - из поливинилхлоридных профилей, с двухкамерными стеклопакетами.
Двери: наружные - остекленные стальные утепленные; внутренние - стальные, из профиля ПВХ, деревянные ламинированные, металлические противопожарные типа «НПО Пульс». Ворота - распашные, металлические, утепленные с калиткой.
Караульное помещение - одноэтажное, прямоугольное в плане здание с двухскатной кровлей с наружным неорганизованным водостоком.
Наружная отделка фасадов - облицовка алюминиевыми композитными панелями белого и красного цветов по системе вентилируемых фасадов. Кровля - профлист с заводским покрытием красного цвета.
Внутренняя отделка:
· стены и перегородки: гипсо-перлитовая штукатурка кирпичных участков, облицовка ГКЛ, с дальнейшей отделкой: обливкой керамической плиткой - в санузле; водно-дисперсной окраской - в остальных помещениях;
· потолки: алюминиевый реечный подвесной типа «Албес» - в санузле; водно-дисперсная окраска - в комнатах хранения и чистки оружия; подвесные типа «Армстронг» (НГ) - в остальных помещениях;
· полы: керамогранитные.
- Окна - из поливинилхлоридных профилей, с двухкамерными стеклопакетами.  - Двери: наружные - остекленные стальные утепленные; внутренние - стальные, усиленные и деревянные ламинированные.
Учебная башня - четырехэтажное прямоугольное в плане сооружение с односкатной крышей. Отделка - обшивка струганными досками.
Навес для хранения тары с отработанным ГСМ - прямоугольное в плане сооружение на опорах с двускатной крышей. Отделка - антикоррозийная окраска конструкций, заводское покрытие профлиста кровли.
Котельная, трансформаторная подстанция, контейнеры ДЭС - прямоугольные в плане блочно-модульные здания. Наружная и внутренняя отделка здания предусмотрены изготовителем.
[bookmark: bookmark33]4. Конструктивные и объемно-планировочные решения
[bookmark: bookmark34]4.1. Объёмно-планировочные решения
Служебно-пассажирское здание (СПЗ) на 35 пасс/час - служебно- пассажирское здание переменной этажности, общими размерами 42,4x16,2 м в осях, состоящее из двухэтажного объема размером 12x13,8 м и одноэтажного объема размером 29,7x16,2 м в осях в плане. Высота: двухэтажной части - 3,0 м (помещений до подвесного потолка), 6,04 м (до карниза кровли) 8,4 м (до конька); одноэтажной части - 3,6 м (до подвесного потолка и до карниза кровли), 6,6 м (до конька).
В здании размещаются:
· на первом этаже - операционный зал; помещение спецконтроля; зал ожидания для пассажиров, прошедших досмотр (накопитель); помещения оформления оружия, личного досмотра, хранения изъятого; камера хранения; буфет с подсобными помещениями; медпункт с приемной, кабинетом терапевта, изолятором и санузлом; комната матери ребенка с приемной и санузлом; помещение службы организации перевозок (СОП), службы авиационной безопасности (САБ) и МВД; санузлы для пассажиров, в том числе для инвалидов; помещение аэродромных служб, кладовая техбригад; помещения хранения грузов и почты с зоной приема досмотра и выдачи и помещением оформления документов; гардеробная, душевая, комната отдыха и приема пищи, санузлы для персонала и кладовая уборочного инвентаря; помещения ИТП и теплового узла, электрощитовой, венткамеры, помещение для хранения люминесцентных ламп;
· на втором этаже - кабинеты начальника и зам. начальника аэропорта; помещение СМИС с серверной; телетайпная; метеорологическая; зал брифинга; бюро авиа-информации; комната отдыха летного и диспетчерского состава с душевой и санузлами.
Планировочная организация центральной части здания - зально- анфиладная, боковых частей - коридорная, с двусторонним расположением помещений. В каждую технологическую зону здания имеются входы-выходы, оборудованные тамбурами. Для подъема на второй этаж предусмотрена лестничная клетка с выходом через вестибюль.
Для выхода на кровлю и на перепаде кровли по высоте предусмотрены металлические лестницы-стремянки. На кровле предусмотрено ограждение
вдоль карниза и ходовые мостики.
Технико-экономические показатели:
Площадь застройки здания - 788,4 м2.
Общая площадь - 822,0 м2.
Л
Полезная площадь - 787,65 м .
Расчетная площадь - 639,05 м2.
Строительный объем - 4267,2 м3.
Аварийно-спасательная станция (АСС) - переменной этажности общими размерами 26,5x14,75 м, состоящее из одноэтажной части и расположенной в центре здания трехэтажной вышки размерами 6,0x8,75 м. Одноэтажная часть разделена стеной на часть в осях 1-3 размером 12,0x14,75 м и часть в осях 4-7 размером 15,0x14,75 м. Высота: части в осях 1-3 - 4,5 м; части в осях 4-7 - 3,0 м (до низа балки); 1-2 этаж вышки - 3,3 м (до пола вышележащего); 3 этаж вышки - 2,75 м (до низа балки в помещении).

В здании расположены:
· на первом этаже в осях 1-3 - бокс хранения автомобилей с смотровой ямой, слесарно-механический участок, кладовая для инструмента и запасных частей, контрольный пост ГДЗС, кладовая ПТВ и пожарных рукавов;
· на первом этаже в осях 4-7 - учебный класс, помещение хранения резерва огнегасящих средств, кабинет начальника дежурной смены, комната дежурной смены, гардеробная, душевая с преддушевой, комната приема пищи, сушка и мойка спецодежды, санузел, комната уборочного инвентаря, узел связи, электрощитовая, узел ввода водопровода;
· на втором этаже - кабинеты начальника СПАСОП и замначальника подразделения ППС, кладовая;
· на третьем этаже - помещение дежурной смены.
Вход в часть здания в осях 1-3 в бокс хранения автомобилей с смотровой ямой выполнен через ворота с калиткой и далее через бокс в остальные помещения. Планировочная организация части здания в осях 4-7 - коридорная, со входом через тамбур. Вход на второй и третий этаж предусмотрен по внутренней лестничной клетке. Второй выход со второго и третьего этажей - по наружной металлической маршевой лестнице. На третьем этаже предусмотрен балкон. Выход на кровлю - по наружной металлической лестнице-стремянке. На кровле предусмотрено ограждение, ходовые мостки и лестницы-стремянки на перепадах кровли по высоте.
Технико-экономические показатели:
Площадь застройки здания - 440,9 м2.
Общая площадь - 382,4 м2.
Расчётная площадь - 300,57 м2.
Строительный объём - 2505,0 м3.
Гараж на 9 единиц техники, сблокированный со складом ССТ и АС - одноэтажное с холодным чердаком здание с размерами в осях 54,0 х 20,0 м, высотой 4,55 м (до низа балки чердачного перекрытия). Здание разделено стеной на склад в осях 1-3 размером 12,0x20,0 м и гараж в осях 3-10 размером 42x20,0 м.
В здании расположены:
· в осях 1-3 - склады крупногабаритных материалов, технических материалов и малой механизации, помещение хранения лакокрасочных материалов, электрощитовая, венткамера;
· в осях 3-10 - помещение хранения автотранспорта, участки ТО и шиномонтажа, сварочный пост, склад запасных частей, слесарная мастерская, компрессорная, кабинет начальника службы, комната приема пищи, гардеробная, душевая, санузел, венткамера, электрощитовая, водомерный узел, ИТП.
Входы и въезды в склад крупногабаритных материалов, в помещения хранения автотранспорта и участок ТО предусмотрены через ворота, входы в остальные помещения предусмотрены через эти помещения. Выходы из помещений хранения лакокрасочных материалов и компрессорной выполнены непосредственно наружу.
Вход в чердачное пространство предусмотрен по металлической лестнице-стремянке, расположенной в тамбуре. Выход на кровлю - через слуховое окно на кровле. На кровле предусмотрены ограждение и ходовые мостики.
Технико-экономические показатели:
Площадь застройки здания - 1142,6 м , в том числе:
· площадь застройки склада - 258,7 м2;
· площадь застройки гаража - 883,9 м2.
Общая площадь - 1068,9 м2, в том числе:
· общая площадь склада - 238,8 м2;
· общая площадь гаража - 830,1 м2.
Расчётная площадь - 968,9 м2, в том числе:
· расчётная площадь склада - 209,1 м2;
· расчётная площадь гаража - 759,8 м2.
Строительный объём - 7962,4 м3, в том числе:
· строительный объём склада - 1789,7 м3;
· строительный объём гаража - 6172,7 м3.
Караульное помещение - одноэтажное здание размерами 7,2x6,0 м в плане. Высота помещений - 3,0 м.
В здании расположены: комнаты начальника караула, отдыха дежурного, бодрствующей смены, хранения и чистки оружия, санузел.
Вход организован через тамбур. Планировочная организация - коридорная с входами в комнаты начальника караула, бодрствующей смены и санузел. Входы в комнаты хранения и чистки оружия предусмотрены из комнаты начальника караула, вход в комнату отдыха дежурного - из комнаты бодрствующей смены.
Технико-экономические показатели:
Площадь застройки здания - 56,94 м2.
Общая площадь - 41,38 м2.
Расчётная площадь - 31,72 м2.
Строительный объём - 207,10 м .
Учебная башня - четырехэтажное сооружение размером в плане 6,0x6,0 м в осях. Высота этажей - 3,3 м (до пола вышележащего этажа). Кровля односкатная. Этажи связывает внутренняя лестница.
Навес для хранения тары с отработанным ГСМ - сооружение на опорах размером в плане 4,0x4,0 м в осях. Высотой - 3,2 м (до низа балок покрытия). Кровля - двускатная.
Котельная - блочно-модульное здание полной заводской готовности, состоит из двух блок-модулей размерами 3,0x11,0x3,55 м.
Трансформаторная подстанция - блочно-модульное здание полной заводской готовности, состоит из двух блок-модулей размерами 2,45x4,68x2,7 м с подземной частью высотой 1,5 м.
Контейнеры ДЭС - блочно-контейнерное здание полной заводской готовности размером 4,66x2,44x2,59 м.
[bookmark: bookmark35]4.2. Конструктивные решения летного поля
Общие размеры летной полосы (ЛП) -171 Ох 150 м.
Размеры проектируемой ИВПП - 1465 х 75 м.
Остальные размеры летного поля приняты по нормативам для аэродромов класса «Д» и составили:
· ширина спланированной части ЛП -110м (по 55 м в каждую сторону от оси ГВПП);
· ширина боковых участков грунтовой части ЛП - 17,5 м;
· длина концевых участков ЛП - 120 м от торца ГВПП в направлении МКпос 55° и 65 м от торца ГВПП в направлении МКпос 235°.
Согласно требованиям НГЭА при наличии неустранимых препятствий для реконструируемой ГВПП установлены следующие располагаемые дистанции:
	ГВПП
	РДР(м)
	РДВ(м)
	РДПВ (м)
	РПД(м)

	06
	1410
	1560
	1410
	1410

	24
	1465
	1615
	1465
	1465



За концевыми участками ГВПП устраиваются укрепленные торцы длиной по 30 м и шириной 75 м.
Рулежная дорожка РД соединяет пассажирский перрон с ГВПП в районе ПК2+30. Протяженность РД между кромками перрона и ГВПП составила 75 м, ширина -13 м, радиусы примыкания -30 м, ширина укрепленных обочин -8 м.
Продольные и поперечные уклоны элементов летного поля и радиусы кривизны (переломы уклонов) приняты в соответствии с нормативными требованиями к аэродромам класса «Д» и составили:
ИВПП
· продольный уклон - 0,0-0,008;
· поперечный уклон при двускатном профиле - 0,015;
Перрон
· уклоны — 0,003-0,005;
Рулежная дорожка
· продольный уклон - 0,00-0,006;
· поперечный уклон при односкатном профиле - 0,005-0,006.
На основании результатов обследования и по согласованию с заказчиком принято решение:
· о сохранении грунтового покрытия на ВПП;
· о создании твердого покрытия на РД и перроне.
Конструкция аэродромных покрытий ГВПП, РД, перронов и МС разработана на основании расчета от воздействия нагрузок, заданных типов воздушных судов, с учетом природно-климатических и гидрогеологических условий района строительства.
Грунт естественного основания - супесь песчанистая, насыпной грунт - гравий с песчаным заполнителем.
Конструкция покрытий ГВПП:
· грунтогравий, укрепленный полимерцементной песчаной смесью, толщиной 0,10 м;
· пленка полиэтиленовая аэродромная (ППА) в два слоя;
· щебень с гравием не фракционированный (предел прочности при сжатии не менее 60 МПа, содержание частиц крупнее 2 мм - 60-70%, меньше 0,05 - 7-10%) толщиной 0,10 м.
Конструкция покрытий перрона, РД:
· плиты ПАТ-14 размером 2,0x6,0x0,14 м;
· выравнивающий слой из сухой грунтоцементной смеси (расход цемента - 250 кг/м2), толщиной 0,06 м;
· щебень не фракционированный с гравием, толщиной 0,15 м.
Конструкция покрытий перрона на участках устройства якорных
креплений:
· монолитный цементобетон Btb 4,0 В30 с армированием нижней зоны плиты (расход стали - 12,2кг/м2), толщиной 0,20 м;
· пленка полиэтиленовая аэродромная (ППА) в два слоя;
· щебень не фракционированный с гравием толщиной 0,15 м.
Конструкция укрепленных обочин перрона:
· монолитный цементобетон Btb 4,0 В 30 без стыковых соединений и краевого армирования, толщиной 0,16 м;
· пленка полиэтиленовая аэродромная (ППА) в два слоя;
· щебень не фракционированный с гравием средней толщиной 0,17 м.
Несущая способность характеризуется классификационным числом
PCN 16/F/B/Y/T.
Рабочие отметки по насыпи на торцах земляного полотна летной полосы составили от 0,25 м до 1,03 м (без учета существующей конструкции покрытия от 0,4 до 0,6 м. Выполнены расчеты устойчивости основания ГВПП с учетом воздействия расчетной нагрузки и сейсмического воздействия при 8 баллах.
Деформационные и температурные швы в сборном покрытии РД и перрона приняты через 12 м. Монолитные покрытия разделены дефшвами на отдельные плиты максимальным размером 5x5 м на МС и 4x4 м на укреплённых обочинах. Швы расширения в соответствии с расчетом предусмотрены через 25 м.
Для герметизации швов принят битумно-полимерный герметик типа «Брит» NORD. Перед заполнением швов герметиком выполняется устройство упругой прокладки из «Гидроселена» толщиной 20 мм, укладка термостойкого уплотнительного шнура типа «Hot Rod XL» и грунтовка боковых граней швов материалом типа «Golzumix» (или аналогичного по свойствам другого материала).
На МС ВС и вертолета устраиваются якорные крепления в виде металлических скоб и колец, вмонтированных в бетонные фундаменты.
Маркировка искусственных покрытий выполняется в соответствии с «Руководством по эксплуатации гражданских аэродромов Российской Федерации» (РЭГА РФ-94).
Водосточно-дренажная система (ВДС) включает в себя:
· устройство беструбчатого дренажа вдоль кромок ГВПП с отводом воды в существующую канаву КВ1. Минимальное заглубление дренажа - 1,1 м, длина дренажа от ГВПП до канавы - 70-110 м. Уклоны - 0,005-0,008. Материал для засыпки принят щебень фр.40-70 мм. Для перехвата поверхностной воды устраивается щель шириной 0,20 м с засыпкой щебнем фр.10-20 мм. Для предотвращения заиливания фильтрующей засыпки предусмотрено оборачивание ее в геотекстиль. Общая протяженность беструбчатого дренажа составляет 2960 м, выпусков в канаву - 2515 м;
· устройство закромочного дренажа на перроне для отвода из искусственного основания и понижения уровня грунтовых вод с последующим сбросом воды в смотровые колодцы (СК). Дрены приняты длиной 93-61 м. Уклоны дрен - 0,005, уклон перепусков - 0,01. В качестве материала засыпки дрен принят щебень фр. 10-20 мм. Для предотвращения заиливания фильтрующей засыпки по дну и стенкам траншеи укладывается геотекстиль. Начальное заглубление дрен принято 1,1 м. Общая протяженность составляет 220 м;
· устройство открытого лотка с одним дождеприемным колодцем (ДК) и системы закрытых лотков для отвода поверхностной воды с перрона общей протяженностью 297,2 м. Сброс из ДК и лотков осуществляется с ближайшие колодцы СК, уклон перепусков - 0,01;
· строительство самотечного коллектора для перехвата воды из запроектированных элементов перрона и отвода на проектируемые очистные сооружения. Коллектор проложен на глубине промерзания с применением теплоизоляционных труб. Диаметр труб коллектора внутренний - 300 мм, внешний - 454 мм. Уклон коллектора - 0,003. Общая протяженность труб - 232 м;
· планировка существующей канавы К1 предусматривает доведение ее характеристик до нормативных требований. Откос - 1:1,5, минимальный уклон - 0,002. Участок канавы у восточного торца перетрассируется с удалением от летной полосы (ЛП). Общая протяженность - 3730 м. Ширина по дну - 1,0 м, крутизна откосов - 1:1,5. Глубина канавы - 1,5 м. Для восстановления пропускной способности канавы предусмотрена расчистка дна от ила и грязи, срезка кустарника на откосах с удалением корней. Глубина канавы после реконструкции - 1,8 м. Минимальный уклон по дну канавы - 2%о. Дно канавы укрепляется каменной наброской толщиной не менее 0,2 м, откосы - дернуются;
· перепуск воды под покрытием РД-1 в ж.б. трубе диаметром 1,60 м. Конструкция трубы принята применительно к типовому проекту серии 3.501.1- 156. Звенья труб длиной 3,5 м изготовлены по ГОСТ 6482-2011. Оголовки - раструбного типа по т.п. серии 503-7-015.90. Опирание звеньев выполнено на лекальные фундаментные блоки по т.п. серии 503-7-015.90. Бетон звеньев труб, портальных блоков, откосных стенок - В25 F300 W6, блоков фундамента - В20 F300 W6. Уклон лотка - 8%о. Внешние поверхности бетонных конструкций покрываются битумной эмульсией. Укрепление дна русла предусмотрено монолитным бетоном В20 F300 W6, толщиной 12 см на выходе и толщиной 8 см на входе, откосы насыпи у оголовков - толщиной 8 см. Выпуск воды из канавы ВК1 предусмотрен в пониженные места рельефа и далее в руч. Домашний.
[bookmark: bookmark36]4.3. Конструктивные решения зданий и сооружений
4.3.1. Общее положение
[bookmark: bookmark37]Уровень ответственности зданий - 1а (повышенный) по ГОСТ Р 54257- 2010.
Расчеты каркасов зданий выполнены программным комплексом «SCAD Office 11,5» лицензия №11304м от 07.08.2013 с учетом сейсмических нагрузок.
Все основные прокатные профили каркасов зданий приняты по СТО АСЧМ 20-93, ГОСТ 8240-97, ГОСТ 8509-93, сталь С245.
В основании фундаментов зданий и сооружений принят галечниковый грунт с песчаным заполнителем с характеристиками С=0 кПа, Е=40 МПа, <p=35°, Ro=600 кПа.
Фундаменты зданий приняты из бетона кл. В25, W6, F100, перекрытия зданий - кл В15, фундаментные плиты под емкости, оборудования и блок- модули - кл. В20, F150, W6, арматура кл. AIII. Под всеми фундаментами принят бетонная подготовка из бетона кл. В7,5 толщ. 100 мм.
По результатам сейсмического микрорайонирования инженерных изысканий сейсмическая интенсивность площадки строительства принята 8 баллов. Антисейсмические мероприятия:
· расчеты несущих элементов зданий и сооружений выполнены с учетом сейсмических нагрузок;
· каркасы зданий со значительными перепадами высот или с различными конструктивными схемами разделены антисейсмическими швами;
· блок-модули, контейнеры поставляются заводом-изготовителем в сейсмическом исполнении;
· предусмотрено крепление тяжелого оборудования, блок-модулей, контейнеров к фундаментам.
Антикоррозионная защита:
металлические конструкции каркасов зданий и сооружений окрашиваются двумя слоями атмосферостойкой эмалью по грунтовке общей толщ, не менее 55 мкм;
· наружные поверхности ж.б. элементов, фундаментов, соприкасающиеся с грунтом, покрываются горячим битумом за два раза.
4.4.3.2. Здания и сооружения
Служебно-пассажирское здание (СПЗ) на 35 пасс/час
Здание СПЗ предусмотрено в рамно-связевом металлическом каркасе, состоящем из двух блоков: двухэтажный в осях 1-3 и одноэтажный в осях 3*~9, разделенных антисейсмическим швом. Рамы каркаса приняты двухпролетные: в осях 1-3 - 2x6,9 м с шагом 6,0 м, в осях 3*-9 - 2x8,1 м с шагом 2,7+3x6,0+5,1+3,9 м. Жесткость и геометрическая неизменяемость каркаса обеспечивается жесткими узлами сопряжения колонн с балками в поперечном направлении, постановкой вертикальных связей между рамами в продольном, жесткими дисками перекрытия и покрытия, горизонтальными связями по балкам покрытия.
Элементы каркаса:
· колонны - двутавр 25К2;
· вертикальные связи и продольные ригели по верху колонн - спаренные уголки 90x6;
· балки перекрытия на отм. 3,600 - двутавры 30Ш2, 25Б2;
· балки покрытия на отм. 6,600 и 8,400 - двутавр 30Ш2, прогоны - швеллер №27П с шагом 2,3 м;
· горизонтальные связи по балкам покрытия - уголок 100x7.
Стеновое ограждение - самонесущие навесные трехслойные сэндвич- панели с минераловатным утеплителем толщ. 200 мм, цоколь - кирпичный толщ. 250 мм с утеплением.
Перекрытие на отм. 3,310 в осях 1-3 - монолитное ж.б. толщ. 200 мм, покрытие - многослойная конструкция из профилированных металлических листов и утеплителя типа «ТЕХНО РУФ» толщ. 200 мм.
Лестничная клетка - стены, марши и площадки предусмотрены из монолитного ж.б. толщ. 200 мм.
Фундаменты под колонны каркаса - столбчатые монолитные ж.б. с размером подошвы 1,8x1,8 м высотой 1,0 м. Заглубление подошвы от планировочной отм. земли - 1,04 м. Между столбчатыми фундаментами под связевые колонны предусмотрено устройство монолитных ж.б. распорок высотой 0,7 м, в фундаментах под связевые колонны - противосдвиговые закладные детали. Под цоколь здания - монолитные ж.б. фундаментные балки сечением 300x450(h) мм. Под лестничную клетку предусмотрена монолитная ж.б. фундаментная плита размером 9,34x4,3 м толщ. 0,5 м с отм. заложения в уровне подошв столбчатых фундаментов.
Здание АСС
Здание аварийно-спасательной службы предусмотрено в рамно-связевом металлическом каркасе, состоящим из двух блоков: в осях 1-3 и в осях 4-7, разделенных антисейсмическим швом. Рамы каркаса приняты трехпролетные (6,0+2,75+6,0 м): в осях 1-3 с шагом 5,0+6,0 м, в осях 4-7 -с шагом 6,0+2x4,5 м. Жесткость и геометрическая неизменяемость каркаса обеспечивается жесткими узлами сопряжения колонн с балками перекрытия и покрытия в поперечном направлении, постановкой вертикальных связей между рамами в продольном направлении, жесткими дисками перекрытия и покрытия, горизонтальными связями по балкам покрытия.
Элементы каркаса:
· колонны - двутавр 25К2;
· вертикальные связи и продольные ригели по верху колонн - крестового сечения из двух уголков 90x6;
· балки перекрытия в осях А-В-М-5 на отм. 3,100, 6,400 - двутавры 30Б2,
25Б2;
· балки покрытия на отм. 5,400, 6,900 и 10,685 - двутавр 30Б2, прогоны - швеллер №27П;
· горизонтальные связи по балкам покрытия - уголок 90x6.
Стеновое ограждение - трехслойные сэндвич-панели с минераловатным утеплителем толщ. 200 мм, цоколь здания - кирпичный толщ. 250 мм с утеплением. Внутренняя стена между осями 3-4 - кирпичная толщ. 250 мм.
Междуэтажные перекрытия на отм. 3,100 и 6,400 - монолитные ж.б. толщ. 120 мм. Перекрытие на отм. 6,400 предусмотрено с консольным вылетом на 1,56 м от осей здания для организации балкона. Покрытие - многослойное двухскатное по балкам покрытия и прогонам из основного стального профилированного листа марки НС 75-750-0,8, минераловатного утеплителя типа «ТЕХНО РУФ» и кровельного профилированного листа марки НС 35- 1000-0,7.
Лестничная клетка в осях Б-В-г-4-5 принята по балкам и косоурам из двутавров 25Б2 и швеллеров №20П, ступени и покрытие площадок - рифленая сталь толщ. 6 мм.
Эвакуационная наружная лестница у оси А из помещения дежурной смены - стойки, балки, косоуры и ограждения приняты из стальных прокатных профилей, покрытие площадок и ступеней - просечно-вытяжная сталь.
Фундаменты под колонны каркаса - столбчатые монолитные ж.б. с размером подошвы 1,8x1,8 м. Заглубление подошвы фундаментов от планировочной отм. земли - 1,0 м. Между столбчатыми фундаментами под связевые колонны предусмотрено устройство монолитных ж.б. распорок высотой 0,7 м, в фундаментах под связевые колонны - противосдвиговые закладные детали. Под цоколь здания - монолитные ж.б. фундаментные балки сечением 300x450(h) мм. Фундаменты под стойки наружной лестницы - столбчатые монолитные ж.б.
Между осями 2-3 в помещении бокса хранения автомобилей предусмотрено устройство смотровой ямы размером 0,8x10,14x1,1(h) м. Заглубление подошвы днища ямы от чистого пола первого этажа - 1,62 м, толщина днища и стенок - 200 мм.
Учебная башня
Каркас учебной башни - металлический рамно-связевый размером в плане 6,0x6,0 м. Стойки башни - гнутый профиль квадратного сечения 160x6, балки перекрытия и покрытия - двутавр 30Б2, вертикальные связи - гнутый профиль квадратного сечения 100x5, 120x5. Лестница для подъема - металлическая по косоурам из швеллера №22П, ступени и покрытие площадок - рифленая сталь. Стеновое ограждение - профилированный лист марки Н75- 750-0,8, по оси А - деревянные диафрагмы из строганых досок толщ. 50 мм.
Фундамент башни - монолитная ж.б. плита поверхностного заложения размером 6,8x6,5x0,5(h) м, заглубление подошвы в грунт - 0,35 м. Для крепления стоек башни предусмотрены анкерные выпуски. У оси А башни предусмотрен монолитный ж.б. приямок для предохранительной подушки. Размер приямка - 8,4x4,25x1,2(h) м. Толщина днища и стен - 0,15 м. Основанием фундаментной плиты и приямка - насыпной галечниковый грунт с песчаным заполнителем с послойным уплотнением до Ro=200 кПа.
Учебно-тренировочный комплекс, теплодымокамера - блок-контейнеры заводского изготовления размером каждый 6,1x2,5x2,6 м. Установка контейнера - на монолитную ж.б. плиту размером 6,4x2,8x0,3(h) м поверхностного заложения.
Гараж ССТ на 9 единиц техники, сблокированный со складом ССТ и АС
Здание гаража со складом предусмотрено в металлическом рамно- связевым каркасе. Рамы каркаса - четырехпролетные по 5,0 м, шаг рам - 6,0 м. Жесткость и устойчивость каркаса предусмотрена путем постановки вертикальных связей по колоннам в продольном и поперечном направлениях, жестким диском перекрытия и горизонтальными связями по балкам стропильного покрытия.
Элементы каркаса:
· колонны - двутавр 25К2;
· вертикальные связи и продольные ригели по верху колонн - крестового сечения из двух уголков 90x6;
· балки перекрытия на отм. 4,800 - двутавры 25Б2, 20Б2;
· балки покрытия на отм. 5,460-8,415 - двутавр 30Б2, прогоны - швеллер №22П;
· горизонтальные связи по балкам покрытия - уголок 100x7.
Стеновое ограждение - трехслойные сэндвич-панели с минераловатным утеплителем толщ. 200 мм, цоколь здания - кирпичный толщ. 250 мм с утеплением. Внутренняя стена по оси 3 - трехслойные сэндвич-панели толщ. 120 мм. Перекрытие на отм. 4,800 - трехслойные сэндвич-панели толщ. 200 мм, покрытие - профилированный лист оцинкованный марки Н75-750-0,8.
Фундаменты под колонны каркаса здания - столбчатые монолитные ж.б. размером подошвы 1,8x1,8 м высотой 1,0 м. Заглубление подошвы в грунт -
I, 2	м. Между столбчатыми фундаментами под связевые колонны предусмотрено устройство монолитных ж.б. распорок шириной 0,25 м высотой 0,7 м, в фундаментах - противосдвиговые закладные детали. Под цоколь здания - монолитные ж.б. фундаментные балки сечением 300x450(h) мм.
Смотровая яма в осях 8-9 - монолитная ж.б. размером 255x1,lxl,5(h)м. Толщина днища и стенок - 200 мм.
Караульное помещение
Здание караульного помещения предусмотрено в рамно-связевом металлическом каркасе из двух рам пролетом 6,0 м с шагом 7,2 м. Элементы каркаса: колонны - двутавр 25К2; балки - двутавр 30Б2; вертикальные связи в продольном направлении - крестового сечения из двух уголков 90x6; прогоны - швеллер №22П.
Фундаменты под колонны - столбчатые монолитные ж.б. с размером подошвы 1,8x1,8. Заглубление подошвы в грунт - 1,11 м. По буквенным осям предусмотрены монолитные ж.б. ростверки шириной 500 мм высотой 700 мм между фундаментами, по цифровым - монолитные ж.б. фундаментные балки сечением 300x450(h) м.
Автоматическая блочно-модулъная котельная - полной заводской готовности. Устанавливается на монолитную ж.б. фундаментную плиту поверхностного заложения размером 11,4x6,4x0,3(h) м
Контейнер хранения топлива с раздаточными колонками устанавливается на монолитную ж.б. фундаментную плиту поверхностного заложения размером 10,7x2,7x0,3(h) м.
Навес для хранения тары с отработанными ГСМ - металлический размером по осям стоек 4,0x4,0 м, высота навеса 3,2 м. Стойки - гнутый профиль квадратного сечения 140x5, балки - двутавр 25Б2, вертикальные связи
· уголок 100x7, прогоны - швеллер №20П, кровля - профилированный стальной лист. Фундамент под навес - монолитная ж.б. плита поверхностного заложения размером в плане 4,4x4,4 м толщ. 0,2 м с ребрами жесткости по периметру сечением 0,4x0,4 м. Заглубление ребер плиты в грунт - 0,25 м.


Контейнерная площадка ТБО - монолитная ж.б. плита размером 6,0x4,0x0,3(h) м.
Площадка слива топлива - монолитная ж.б. с бортиками в продольном направлении размером в плане 22,0x5,0 м. Толщина площадки принята 0,4 м, высота бортиков - 0,3 м.
Емкость аварийного слива топлива 25 м3 — горизонтальная металлическая заводского изготовления. Установка - подземная на монолитную ж.б. плиту размером 9,2x3,4x0,4 м. Заглубление подошвы плиты в грунт - 4,8 м.
Опоры освещения СТТ - металлические марки ОГК-7. Фундаменты опор
· металлические марки ФМ-0,159-2,0 с фланцевым соединением с опорой. Установка фундаментов - в предварительно пробуренные котлованы глубиной 4,0 м диам. 0,5 м с заполнением пазух бетоном кл. В15.
Прожекторная мачта принята заводского изготовления марки МГФ30- M(500)-VI высотой ствола 30,0 м. Фундамент - столбчатый монолитный ж.б. с размером подошвы 5,7x5,7 м высотой 3,3 м. Заглубление подошвы фундамента в грунт принято ЗД5 м.
Молниеприемники - металлические заводского изготовления марки МОГК-8. Установка опор молниеприемников предусмотрена на металлические фундаменты марки ФМ 108-2.0, устанавливаемые в предварительно пробуренные котлованы диам. 0,4 м глубиной 4,0 м с последующим обетонированием.
Очистные сооружения ливневого стока JIOC БВ, ДОС КС-У, JIOC КС-П, ДОС КС-ОП - заглубленная емкость заводского изготовления. Устанавливаются на монолитную ж.б. плиту размером 3,0x11,5 м для ДОС БВ, 2,2x2,2 м для ДОС КС-У, ДОС КС-П, ДОС КС-ОП толщиной 0,3 м. Заглубление фундаментных плит в грунт: для ДОС БВ - 5,0 м; для ДОС КС-У, ДОС КС-П ~ 3,0 м; для ДОС КС-ОП - 3,3 м.
Подземный пожарный водоем - заглубленные горизонтальные стальные резервуары заводского изготовления (4 шт. диам. 3,24 м длиной 20,0 м). Каждый резервуар устанавливается на монолитную ж.б. плиту размером 22,0x5,2x0,3 м, деформационный шов между плитами 20 мм. Заглубление фундаментных плит в грунт - 7,1 м.
Технические колодцы возле пожарных резервуаров - стеклопластиковые емкости заводского изготовления диам.1,6 м высотой 6,2 м. Размер фундаментной плиты под колодец - 2,6x2,6x0,3 м.
Резервуар питьевой воды - заглубленная емкость заводского изготовления диам. 2,4 м длиной 3,6 м, устанавливается на монолитную железобетонную плиту размером 3,4x4,6x0,3 м. Подошва фундаментной плиты
· на глубине 5,7 м от отметки планировки.
Накопительная емкость Flo Tenk-EN-20 - стеклопластиковая заводского изготовления диам. 2,3 м длиной 5,1 м в комплекте с колодцем обслуживания устанавливается подземно на монолитную ж.б. фундаментную плиту размером 7,1x4,3x0,3 м. Заглубление фундаментной плиты в грунт - 5,2 м.
Накопительная емкость FloTenk-EN-5 - стеклопластиковая заводского изготовления диам. 1,6 м длиной 2,7 м в комплекте с колодцем обслуживания устанавливается подземно на монолитную ж.б. фундаментную плиту размером 4,7x3,6x0,3 м. Заглубление фундаментной плиты в грунт - 4,5 м.
Канализационная насосная станция КНС1, КНС2 - заглубленная емкость заводского изготовления диам. 1,2 м длиной 4,5 м. Устанавливается на монолитную ж.б. фундаментную плиту размером 2,0x2,0x0,3 м. Заглубление фундаментной плиты в грунт - 4,9 м.
Канализационная насосная станция КНСЗ - заглубленная емкость заводского изготовления диам. 2,0 м длиной 6,5 м. Устанавливается на монолитную ж.б. фундаментную плиту размером 3,0x3,0x0,3 м. Заглубление фундаментной плиты в грунт - 6,9 м.
Насосная станция пожаротушения (ВНС1) - заглубленная емкость заводского изготовления диам. 2,0 м длиной 7,8 м, установленная на монолитную ж.б. плиту размером 3,0x3,0X0,3 м. Подошва фундаментной плиты
· на глубине 8,1 м от отметки планировки.
Насосная станция хозяйственно-питьевого водоснабжения (ВНС2) - заглубленная емкость заводского изготовления диам. 2,0 м длиной 7,36 м, установленная на монолитную железобетонную плиту размером 3,3x3,3x0,3 м. Подошва фундаментной плиты - на глубине 7,66 м от отметки планировки.
Измеритель нижней границы облаков (ВНГО) - метеооборудование устанавливается на монолитную ж.б. плиту поверхностного заложения размером 2,44x1,9x0,3 м.
Будка психрометрическая (БП) - оборудование заводского изготовления устанавливается на монолитный ж.б. фундамент из четырех столбов сечением 0,3x0,3 м, объединенных по верху плитой размером в плане 1,63x1,3 м
толщ. 0,2 м. Общая высота фундамента 0,5 м, заглубление в грунт - 0,45 м.
Датчик видимости FS-11 (РДВ) - устанавливается на столбчатый монолитный ж.б. фундамент размером 0,65x0,65x1,1(h) м. Заглубление фундамента в грунт - 1,0 м.
Метеомачта - заводского изготовления устанавливается на столбчатый монолитный ж.б. фундамент размером 0,8x0,8x1,1(h) м. Заглубление в грунт - 1,0 м. Анкерные фундаменты для крепления оттяжек (3 шт.) - столбчатые монолитные ж.б. размером 0,9x0,4x0,73(h) м. Заглубление фундаментов в грунт -0,15 м.
Трансформаторная подстанция - модульного типа полной заводской готовности размером 6,8x2,5x3,38(h) м. Устанавливается на монолитную ж.б. плиту размером 5,5x5,3x0,3 м. Заглубление подошвы плиты в грунт - 1,5 м.
ДЭС - блок-контейнер полной заводской готовности. Устанавливается на монолитную ж.б. фундаментную плиту полной заводской готовности размером 5,3x3,0x0,3 м. Заглубление подошвы плиты в грунт - 0,15 м, в основании предусмотрено устройство искусственной песчаной подушки с уплотнением толщ. 0,6 м.
Ограждение периметра аэропорта - металлическое сетчатое высотой 2,2 м. Стойки ограждения - гнутый профиль прямоугольного сечения 80x40 мм с шагом 3,2 м. Фундаменты под стойки - металлические винтовые сваи диам. 108 мм на глубину 3,2 м. По верху ограждения предусмотрено устройство барьера «Егоза», по низу - противоподкопная сетка на глубину 0,4 м.
Досмотровая площадка - металлическая размером в плане по осям стоек 2,9x1,4 м высотой от уровня земли до верха площадки - 1,65 м. Все элементы площадки приняты из металлических прокатных профилей. Фундаменты под стойки - столбчатые размером подошвы 1,2x1,2 м высотой 0,75 м.
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5. Сведения об инженерном оборудовании, о сетях инженерно- технического обеспечения, перечень инженерно-технических мероприятий, содержание технологических решений
[bookmark: bookmark39]5.1. Система электроснабжения
4.5.1.1. Существующее положение
Источником электроснабжения потребителей аэропорта является ТП-9 мощностью 160 кВА, находящаяся на балансе ФБГУ «Камчатское УГМС».
Электроснабжение существующего КДП аэропорта Соболево осуществляется:
· основное: от РУ-0,4 кВ ТП-9;
· резервное: от существующей ДЭС (КДП) мощностью 30 кВт, 2-ой степени автоматизации, пристроенной к зданию КДП.
Светосигнальное оборудование отсутствует.
4.5.1.2. Проектные решения
Проектными решениями предусмотрено:
· реконструкция электроснабжения;
· наружное освещение;
· светоограждение;
· электрообрудование и электроосвещение зданий и сооружений;
· молниезащита и заземление.
Реконструкция электроснабжения
Для основного питания потребителей реконструируемого аэропорта проектными решениями предусмотрена установка комплектной двухтрансформаторной подстанции КТП-2х400 кВА/6/0,4 кВ, в качестве резервного источника питания принята проектируемая автоматизированная ДЭС блочно-модульного типа.
Таблица нагрузок:
	Наименование
	Категория
	Источник питания
	Показатель, кВт

	
	
	основной
	резервный
	

	Аварийно-спасательная станция, в том числе:
	
	
	
	

	- ВРУ (секция 2)
	I
	КТП-2х400 кВА/ 6/0,4 кВ (проект)
	ДЭС-200 кВА (проект)
	3,2

	- ВРУ (секция 1)
	III
	КТП-2х400 кВА/ 6/0,4 кВ (проект)
	-
	25,6

	Серверное оборудование СМИС
	I ос. гр
	КТП-2х400 кВА/ 6/0,4 кВ (проект)
	ИБП
	2,5

	Теплодымокамера
	III
	КТП-2х400 кВ А/6/0,4 кВ (проект)
	16,0

	Служебно-пассажирское здание, в том числе:
· ВРУ (секция 1)
· ВРУ (секция 2)
	

I
III
	КТП-2х400 кВА/ 6/0,4 кВ (проект)
	ДЭС-200 кВА (проект)
	69.5 
17,95
51.6 

	Блочно-модульная котельная
	I
	КТП-2х400 кВА/ 6/0,4 кВ (проект)
	ДЭС-200 кВА (проект)
	25,5

	Склад, совмещенный с гаражом
	III
	КТП-2х400 кВА/ 6/0,4 кВ (проект)
	-
	64,7

	КПП,
караульное помещение
	I, III
	КТП-2х400 кВА/ 6/0,4 кВ (проект)
	ДЭС-200 кВА (проект)
	15,0

	Противопожарная насосная станция
	I
	КТП-2х400 кВА/ 6/0,4 кВ (проект)
	ДЭС-200 кВА (проект)
	20,0

	КХТ с раздаточными колонками
	I
	КТП-2х400 кВА/ 6/0,4 кВ (проект)
	ДЭС-200 кВА (проект)
	16,0

	Места стоянок (щит НКУ)
	I
	КТП-2х400 кВА/ 6/0,4 кВ (проект)
	ДЭС-200 кВА (проект)
	2x5,4

	Очистные сооружения, в т. числе:
	
	
	
	

	· КНС №1
· КНС №2
· КНС №3 
· -ЛОС
	 III 
 III 
 II    
 III
	КТП-2х400 кВА/ 6/0,4 кВ (проект)
	-
	    0,7 
   0,88 
   4,24 
   1,0

	Насосная станция водоснабжения
	 III
	КТП-2х400 кВА/ 6/0,4 кВ (проект)
	-
	6,04

	Аварийное освещение перрона и светоограждение
	 I
	КТП-2х400 кВА/ 6/0,4 кВ (проект)/ ЩАС01, 2
	ДЭС-200 кВА (проект)
	2x2,2

	Наружное освещение
	 III
	КТП-2х400 кВА/6/0,4 кВ (проект)
	-
	8,75



	Наименование
	Категория
	        Источник питания
	Показатель, кВт

	
	
	основной
	резервный
	

	Охранное освещение
	III
	ЩМТО (СПЗ) (проект)
	                   -
	     21,1

	Объекты метеооборудования

	Участок
метеооборудования в торце ВПП-055
	I
	ЩМТО (СПЗ) (проект)
	ДЭС-200 кВА (проект)
	     3,6

	Участок
метеооборудования в торце ВПП-235
	I
	
	
	     1,6

	Участок
метеооборудования на метеоплощадке
	I
	
	
	     1,0



В соответствии с требованиями технических условий ОАО «ЮЭСК» №03-17/4419 от 16.10.2014 на присоединение к электрическим сетям предусмотрено подключение проектируемой КТП-2х400 кВА/6/0,4 кВ от действующей ГДЭС-7 с дооснащением ячейки №8 вакуумным выключателем типа BB/TEL 1000А и комплектом защит типа SEP AM 20.
Питающая линия напряжением 6 кВ выполнена:
· проводами марки СИП-3 расчетного сечения с подвеской на проектируемых опорах на участке ГДЭС-7 - опора №54, протяженность 2,6 км;
· кабелем марки АПвПг, прокладываемым на подходе и в границах территории аэропорта в грунте с защитой от механических повреждений на участке опора №54 - КТП-2х400 кВА/6/0,4 кВ, протяженность трассы -1,2 км.
Для BJ13-6 кВ предусмотрена установка анкерных, промежуточных и угловых промежуточных опор на ж. б. базе стоек типа СВ110-5 по типовым решениям 27.0002 «Од но цепные железобетонные опоры BJI 6-20 кВ с защищенными проводами». Закрепление опор в грунт принято с заглублением 3,0 м.
Распределение электроэнергии по потребителям, расположенным на метеоплощадках аэропорта, предусмотрено от распределительных щитов ЩМТО-1, ЩМТО-2 и ЩМТО-З, подключаемых от щита ЩМТО с АВР, установленного в СПЗ.
Контейнер хранения топлива (КХТ), очистные сооружения (КИС, JIOC) - изделия полной заводской готовности, оснащенные комплектными ВРУ.
Питающие и распределительные сети выполнены кабелями с медными жилами, прокладываемыми в грунте с защитой от механических повреждений с учетом компенсирующих мероприятий сейсмичности района. Пересечения со взлётно-посадочной полосой и рулежными дорожками предусмотрены в блочно-кабельной канализации.
Комплектная трансформаторная подстанция КТП-2х400 кВА/6/0,4 кВ - блочно-модульное здание полной заводской готовности, состоящее из двух камер трансформаторов, в которых установлены сухие трансформаторы мощностью 400 кВА каждый, класс напряжения 6/0,4 кВ, и помещения, в котором установлены РУ ВН и РУ НН.
Предусмотрена установка устройств компенсации реактивной мощности
типа УКРМ-100 кВАр, подключаемых к каждой секции шин РУ НН.
Релейная защита питающих кабельных линий выполнена установкой блоков микропроцессорной защиты, обеспечивающих: селективную токовую защиту, максимальную токовую отсечку с выдержкой времени, защиту от перегрузки и защиту от однофазных замыканий на землю.
ДЭС - контейнерного исполнения полной заводской готовности с системами жизнеобеспечения. В комплект поставки включены: генератор мощностью 200 кВА, панель управления, панель переключения нагрузки с АВР. Управление ДЭС - автоматическое, степень автоматизации - 1-ая.
В ДЭС используется дизельное топливо по ГОСТ 305-82, бак запаса топлива емкостью 520 л, заправка баков предусматривается переносной тарой.
Наружное освещение
Предусматривается наружное освещение: служебно-технической территории аэропорта и мест стоянок ВС.
Наружное освещение выполнено:
· перрона и мест стоянок ВС - прожекторами, установленными на прожекторных мачтах;
-служебно-технической территории - светильниками типа ГКО-150, установленными на проектируемых опорах.
Норма освещенности рабочего освещения принята - 10 лк.
Управление наружным освещением:
· перрона и мест стоянок: дистанционное из помещения службы организации перевозок (СОП) здания СПЗ, автоматическое - от фотореле и по месту от щитов 1ЦН01 и ЩН02, устанавливаемых на мачтах;
· служебно-технической территории - автоматическое от фотодатчика и дистанционное - из помещения СОП здания СПЗ;
Питание линий наружного освещения предусматривается: от щитов ЩН01, ЩН02 и ЩНОЗ.
Аварийное освещение перрона и мест стоянок выполнено светильниками, аналогичными светильникам рабочего освещения. Питание светильников аварийного освещения предусмотрено от щитов аварийного освещения ЩАС01 и ЩАС02, устанавливаемых на прожекторных мачтах.
Питание заградогней, устанавливаемых на прожекторных и молниеприемных мачтах, предусмотрено от щитов аварийного освещения ЩАС01 и ЩАС02. Управление заградогнями - дистанционное из помещения СОП здания СПЗ, автоматическое - от фотореле и по месту от щитов.
Разводка сетей освещения выполняется кабельными линиями, проложенными в земле с защитой от механических повреждений.
Учет электроэнергии выполняется счетчиками электроэнергии, установленными в проектируемой трансформаторной подстанции, и во вводно- распределительных устройствах зданий.
Охранное освещение периметра аэропорта предусмотрено светильниками типа ГКУ-150 с лампами мощностью 150 Вт, устанавливаемыми на конструктивных элементах ограждения. Принятая норма освещенности - 1,0 лк. Питание и управление освещением предусмотрено от щитов охранного освещения ЩОО, подключаемых самостоятельными линиями от щита ЩМТО служебно-пассажирского здания. В автоматическом режиме включение освещения выполнено по сигналам приборов периметровой охранной сигнализации, в ручном режиме - дистанционно из караульного помещения.
Электрооборудование и электроосвещение
Основными потребителями электроэнергии в зданиях являются системы и оборудование:
· аварийно-спасательной станции: технологическое оборудование, система вентиляции, противопожарное оборудование, сантехническое оборудование, оборудование связи, бытовые приборы, светоограждение и освещение;
контрольно-пропускного пункта и караульного помещения: технологическое оборудование, компьютеры, система вентиляции, противопожарные системы, сантехническое оборудование, оборудование связи и системы безопасности, бытовые приборы и освещение;
· служебно-пассажирского здания: технологическое оборудование, система вентиляции, противопожарное оборудование, сантехническое оборудование, бытовые электроприборы и освещение;
· склада, совмещенного с гаражом: технологическое оборудование, система вентиляции, противопожарное оборудование, сантехническое оборудование, бытовые электроприборы и освещение.
В электрощитовых зданий устанавливаются вводно-распределительные устройства ВРУ, распределительные щиты ЩР (технологическое оборудование), ЩВ (вентиляция), панель ППУ с АВР (противопожарные устройства), щиты освещения ЩО и ЩАО.
Управление технологическим оборудованием осуществляется дистанционно и по месту с панелей управления, поставляемых комплектно с оборудованием.
При пожаре предусматривается отключение вентиляции и включение противопожарной вентиляции.
Предусматривается рабочее освещение, освещение безопасности (аварийное и эвакуационное). Типы светильников и нормы освещенности приняты в зависимости от назначения и высоты помещений. Светильники аварийного и эвакуационного освещения подключены самостоятельными линиями к щиту ЩАО. Управление освещением предусматривается по месту с помощью выключателей.
Для уборочного инвентаря в коридорах предусматриваются розетки.
Питающие и распределительные сети выполнены кабелями марки ВВГнг-LS. Питающие сети противопожарных устройств и аварийного освещения - кабелями марки ВВГнг-FRLS, прокладываемыми открыто на скобах и в кабель-каналах.
Насосная станция водоснабжения. Блочно-модульная котельная. Очистные сооружения бытовых и поверхностных стоков. Противопожарная насосная станция. Теплодымокамера - модульные здания контейнерного типа полной заводской готовности.
Молниезащита и заземление
Категория молниезащиты принята II и III.
Защита от прямых ударов молнии выполняется:
· трансформаторной подстанции, ДЭС - стержневыми молниеотводами, которые присоединяются к самостоятельным заземляющим устройствам;
· зданий аварийно-спасательной станции, контрольно-пропускного пункта, караульного помещения, склада, совмещенного с гаражом, - молниеприемными сетками, которые токоотводами присоединяется к самостоятельным заземляющим устройствам зданий;
· насосных станций водоснабжения, очистных сооружений бытовых и поверхностных стоков, противопожарной насосной станции и теплодымокамеры - присоединением металлических каркасов к самостоятельным заземляющим устройствам;
· блочно-модульной котельной, дымовой трубы и контейнера хранения топлива - молниеприемником, установленным на дымовой трубе, которая присоединяется к самостоятельному заземляющему устройству;
· дыхательных клапанов аварийных резервуаров слива топлива котельной и контейнера хранения топлива - отдельно стоящими молниеотводами;
· сооружений на площадках метеооборудования - молниеприемниками, установленными на мачтах, и присоединением металлических каркасов к самостоятельным заземляющим устройствам.
Для защиты от вторичных проявлений молнии для каждого здания и сооружения выполняются самостоятельные заземляющие устройства.
Для защиты от статического электричества топливозаправщика на сливной площадке аварийного резервуара слива топлива котельной предусматривается заземляющее устройство УЗА.
Система электробезопасности принята раздельная: на напряжение 6 кВ - IT, на напряжение 0,4 кВ - TN-S.
Все металлические части электрооборудования, нормально не находящиеся под напряжением, заземляются.
Корпуса заградогней, защитная броня кабеля присоединяются к заземляющим устройствам зданий.
На вводах в здания выполняются основные системы уравнивания потенциалов. В служебно-пассажирском здании и складе, совмещенном с гаражом, предусмотрены системы дополнительного уравнивания потенциалов.
Для защиты от поражения электрическим током предусматривается автоматическое отключение питания.
В линиях, питающих штепсельные розетки, устанавливаются УЗО.
[bookmark: bookmark40]5.2. Система водоснабжения
Предусматривается устройство раздельных систем хозяйственно- питьевого и противопожарного водоснабжения.
Источником хозяйственно-питьевого водоснабжения проектируемых зданий служит привозная вода.
Хранение воды предусматривается в накопительном баке из полиэтилена емкостью 12м3, рассчитанным на хранение двухсуточного запаса. Возможность использования бака для целей хоз-питьевого водоснабжения подтверждена сертификатом соответствия №РОСС RU.AT98.H11282 сроком действия по 03.02.2017.
Расчетные расходы воды по зданиям сведены в таблицу:
	Наименование потребителей
	Водопотребление
	Водоотведение

	
	м /сут
	м3/ч
	л/с
	м^/сут
	л/с

	Служебно-пассажирское здание
	
	
	
	3,143
	3,12

	1 .Хозяйственно-питьевое водоснабжение
	1,523
	0,82
	0,93
	
	

	2.Горячее водоснабжение
	1,62
	0,93
	0,95
	
	

	АСС с полигоном СПАСОП
	
	
	
	1,501
	2,38

	1 .Хозяйственно-питьевое водоснабжение
	0,87
	0,87
	0,46
	
	

	2.Горячее водоснабжение
	0,631
	0,623
	0,45
	
	

	Гараж на 5 боксов, сблокированный со складом ССТ и АС
	
	
	
	1,208
	2,43

	1 .Хозяйственно-питьевое водоснабжение
	0,61
	0,61
	0,43
	
	

	2.Горячее водоснабжение
	0,598
	0,598
	0,42
	
	

	Караульное помещение
	
	
	
	0,05
	1,775

	1 .Хозяйственно-питьевое водоснабжение
	0,05
	0,02
	0,18
	
	

	в том числе горячее водоснабжение
	0,022
	0,02
	0,116
	
	

	Итого:
	
	
	
	5,902
	9,705

	1 .Хозяйственно-питьевое водоснабжение,
	3,053
	2,32
	2,0
	
	

	2.Горячее водоснабжение
	2,845
	2,151
	1,936
	
	


Требуемый напор на вводе водопровода - 30,53 м.вод.ст.

Предусмотрена следующая схема водоснабжения: вода питьевого качества доставляется спецавтоцистерной и сливается в бак запаса воды емк. 12
л
м , откуда водопроводной насосной станцией по мере необходимости подается к потребителям.
Водопроводная насосная станция полной заводской готовности - подземная. В станции установлены два насоса Lowara 16GS22T-L4C (1 рабочий и 1 резервный) производительностью 3,25 л/с и напором 34,5 м. Скважинные насосы установлены в колодце в бустере под заливом. Для откачки возможных проливов воды установлен дренажный насос Lowara DOC7 с расходом 1,25 л/с и напором 6 м. Вентиляция насосной станции осуществляется через вентиляционный патрубок диаметром 110 мм. Для отопления насосной станции предусмотрен конвектор «1Р54 ЭКСП» мощностью 3 кВт.
На вводах водопровода в здания предусмотрены водомерные узлы.
Горячее водоснабжение предусмотрено по закрытой схеме с приготовлением воды в котельной.
Учет горячей и циркуляционной воды производится в ИТП.
В здании караульного помещения предусматривается установка емкостного электроводонагревателя.
Внутренние сети холодного и горячего водоснабжения выполняются из стальных водогазопроводных оцинкованных труб по ГОСТ 3262-75*.
Наружные сети хозяйственно-питьевого водопровода выполняются из полиэтиленовых труб тяжелого типа ПЭ100 SDR17 по ТУ 2248-001-75245920- 2005 и прокладываются на глубине не менее 0,5 м ниже глубины промерзания грунта. На сети устанавливаются колодцы из сборных железобетонных стока путем устройства разделительной камеры и обводной линии.
Для очистки поверхностных сточных вод приняты очистные сооружения Векса-13-М производительностью 13 л/с полной заводской готовности.
Функционально установка состоит их песколовки, тонкослойного отстойника, коалесцентного сепаратора и сорбционных фильтров.
Для контроля степени очистки стоков, на выпуске предусмотрен колодец для отбора проб.
Концентрация загрязнений дождевого стока составляет: по взвешенным веществам - 400 мг/л, по нефтепродуктам - 50 мг/л, БПКполн - 100 мг/л. После очистки концентрация загрязнений составляет: по взвешенным веществам - 3,0 мг/л, по нефтепродуктам - 0,05 мг/л, БПКполн - 3,0 мг/л.
Степень очистки подтверждена санитарно-гигиеническим заключением на установку «Векса».
Очищенная вода используется для технологических нужд аэропорта (полив территории, газонов и т.д).
Хранение очищенных сточных вод для повторного использования их на технические нужды аэропорта предусматривается после обеззараживания в резервуаре емк. 10 м3.
Система ливневой канализации площадки СТТ состоит из водосборных лотков, производства Малиновского ЖБИ DN300 с сороудерживающей решеткой класса прочности С250.
Закромочные дрены выполняются из полиэтиленовых гофрированных труб с перфорацией диаметром 110 мм по ГОСТ Р 54475-2011, ТУ 2248-002- 39458598-98.
Водосточный коллектор и перепуски из дождеприемных каналов выполнятся из полимерных материалов со структурированной стенкой для систем наружной канализации с кольцевой жесткостью не ниже SN 8 по ГОСТ Р 54475-2011 и ТУ 2248-001 -11372733-2012.
Коллектор, прокладываемый в зоне промерзания грунта, выполнен с применением теплоизоляционных труб.
Общая протяженность водосточного коллектора - 232 м.
Напорные трубопроводы выполняются из труб ПНД ГОСТ 18599-2001. Самотечные трубопроводы выполняются из гофрированных труб компании «Икапласт» из двухслойного полипропилена. Колодцы - из сборного железобетона.
Для повышения сейсмостойкости колодцев в швы между сборными кольцами закладываются стальные соединительные элементы.
Для предотвращения размыва стенки канавы укрепляются габионными конструкциями матрасного типа.
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4.5.4.1. Источники тепла
Источниками тепла для зданий и сооружений, расположенных на служебно-технической территории (СТТ), являются:
- отдельно стоящая блочно-модульная котельная;
· электрические сети.
4.5.4.2. Блочно-модульная котельная
Предусмотрена блочно-модульная автоматизированная котельная тепловой мощностью 1520 кВт (1,52 МВт) полного заводского изготовления в сейсмоустойчивом исполнении по типу серии БМК (изготовитель ЗАО «ПКФ «Рыбинсккомплекс»). Все оборудование котельной сертифицировано и имеет разрешение к использованию на территории РФ, протокол аттестации на сейсмостойкость 06-01-13.
Оборудование и трубопроводы котельной размещаются в двух модулях.
Модули котельной комплектуются тепломеханическим оборудованием, запорно-регулирующей арматурой, трубопроводами, тепловой изоляцией, оборудованием водоподготовки, системами водоснабжения и водоотведения, отопления и вентиляции, электрооборудованием, автоматикой безопасности, приборами автоматического регулирования, контроля, сигнализации и управления технологическими процессами. Котельная оборудована системой удаления дымовых газов и самонесущей утепленной дымовой трубой - диаметром Ду 0,2 м, высотой 10 м.
Категория котельной по надежности отпуска тепла потребителям - вторая.
Основные характеристики блочно-модульной котельной:
· номинальная тепловая мощность - 1520 кВт;
· количество котлов - два котла теплопроизводительностью 760 кВт каждый (по типу котла ЕИргех 760 «Unical» с дизельной автоматизированной двухступенчатой горелкой);
-топливо - дизельное по ГОСТ 305-2013, расход топлива 100 л/сутки, расходный бак топлива - в комплекте котельной;
· схема теплоснабжения - закрытая;
· параметры теплоносителей на выходе из котельной: сетевая вода с температурой 90°С; горячая вода с температурой 65°С - на нужды горячего водоснабжения (ГВС).
Режим работы котельной - круглогодичный (в летний период - на нужды
ГВС).
Работа котельной - в автоматическом режиме, без постоянного присутствия обслуживающего персонала. В объеме заводской поставки: для котлов предусмотрены устройства, автоматически прекращающие подачу топлива к горелкам (защиты); на вводе топлива в котельную предусмотрено устройство с изолирующим фланцем и быстродействующим запорным клапаном с электроприводом.
Доставка дизельного топлива к котельной - автомобильным транспортом. При котельной предусмотрена площадка для автотранспорта и аварийная емкость для сбора аварийных проливов с площадки слива топлива. В качестве аварийной емкости принят резервуар заводского изготовления - стальной горизонтальный двустенный для подземной установки емкостью 10 м3 в сейсмоустойчивом исполнении, с внутренним антикоррозионным покрытием и наружной гидроизоляцией усиленного типа. Слив аварийных проливов - по трубопроводу Дн 108x4,0 мм из труб по ГОСТ 8732-78*, подлежащих антикоррозионной защите лакокрасочным покрытием.
4.5.4.3. Тепловые сети
Предусмотрены внутриплощадочные тепловые сети от блочно-модульной котельной до зданий: СПЗ на 35 пасс/час, АСС с полигоном СПАСОН, гараж ССТ на 9 единиц техники, сблокированный со складом ССТ и АС.
Категория потребителей тепла по надежности теплоснабжения - вторая.
Схема тепловых сетей - четырехтрубная.
Параметры теплоносителей: сетевая вода с температурой Т1-Т2=90-70°С - для нужд отопления и вентиляции; вода с температурой ТЗ=65°С - для горячего водоснабжения, Т4-5°С - циркуляционный трубопровод.
Способ прокладки тепловых сетей - подземный бесканальный.
Трубопроводы тепловой сети - из гибких теплоизолированных труб повышенной надежности ИЗОПРОФЛЕКС-А (ООО «Группа ПОЛИМЕРТЕПЛО»), состоящих из напорных труб «ДЖИ-ПЕКС-АМТ» с внутренним слоем из сшитого полиэтилена (РЕХ-А), армированных высокопрочной нитью из высокомодульного волокна, теплоизоляционного слоя из вспененного полиуретана и защитной гофрированной полиэтиленовой оболочки. Стыковые соединения в местах установки запорной арматуры покрываются специальными (для данных труб) комплектами тепловой изоляции. Расчетные диаметры трубопроводов на выходе из котельной: 110/160 (Т1-Т2), 50/100 (ТЗ-Т4).
Глубина заложения трубопроводов тепловой сети: от поверхности земли до верха оболочки тепловой изоляции трубопровода - 0,7 м, в местах пересечения автомобильных проездов от верха дорожного покрытия до верха оболочки тепловой изоляции трубопровода - не менее 1,0 м.
На трубопроводах ответвлений тепловой сети к зданиям предусматривается установка стальной запорной арматуры в ж.б. камерах (по типу сер. 3.903- КЛ-13) с устройством мероприятий по предотвращению несанкционированного доступа.
4.5.4.4. Отопление и вентиляция
СПЗ на 35 пасс/час
Источник тепла - котельная.
Расчетный часовой расход тепла на здание СПЗ - 261600 Вт, в том числе:
· на отопление - 39400 Вт;
· на вентиляцию - 159000 Вт;
· на горячее водоснабжение - 63200 Вт.
В здании предусмотрен индивидуальный тепловой пункт (ИТП).
Системы водяного отопления 1 и 2 этажей - водяные двухтрубные, нагревательные приборы - стальные панельные радиаторы.
Вентиляция - общеобменная приточно-вытяжная с механическим и естественным побуждением и противодымная (при пожаре).
Системы общеобменной приточной и вытяжной механической вентиляции предусмотрены самостоятельными для помещений: буфета, кабинетов, зала брифинга, медицинского помещения. Для обслуживания помещений для пассажиров принята приточно-вытяжная установка с утилизацией тепла уходящего воздуха роторным рекуператором. Воздухообмен в общественных помещениях организован по схеме смесительной вентиляции «сверху-вверх». В санузлах, душевой - системы вытяжной механической вентиляции.
Транзитные участки воздуховодов - с пределом огнестойкости EI 30. На горизонтальных и вертикальных участках транзитных воздуховодов систем приточной и вытяжной вентиляции предусмотрена установка противопожарных «нормально-открытых» клапанов с электроприводом с пределом огнестойкости EI 30.
При пожаре предусмотрено автоматическое отключение общеобменной вентиляции (с сохранением электропитания цепей защиты калориферов от замораживания), автоматическое закрытие противопожарных «нормально- открытых» клапанов на воздуховодах, запуск в работу систем противодымной защиты.
Противодымная защита при пожаре. В служебно-пассажирском здании предусмотрена система дымоудаления и компенсации воздуха при пожаре. Дымоудаление предусматривается из помещений пассажирских залов (пассажирский зал, контроль пассажиров, зал ожидания). Компенсация дымоудаления при пожаре предусмотрена за счет открывания наружных дверей в автоматическом режиме.
Для системы дымоудаления предусмотрено:
· противопожарные «нормально-закрытые» клапаны с электроприводом с пределом огнестойкости EI60;
· воздуховоды - из черной стали по классу герметичности «В» с покрытием огнезащитным составом до достижения предела огнестойкости EI 60;
· специальный крышный радиальный вентилятор дымоудаления по типу КРОС91-ДУВ с пределом огнестойкости 2 ч/400°С, с обратным клапаном перед вентилятором;
· выброс дыма - на высоте более 2 м от кровли и на расстоянии не менее 5 м от воздухозаборных устройств систем приточной противодымной вентиляции.
АСС с полигоном СПАСОП
Источник тепла - котельная.
Расчетный часовой расход тепла на здание АСС - 131700 Вт, в том числе:
· на водяное отопление - 19400 Вт;
· на воздушно-отопительные агрегаты - 5200 Вт;
· на вентиляцию - 59100 Вт;
· на горячее водоснабжение - 48000 Вт;
-на воздушно-тепловые завесы - 215800 Вт (периодический, не учитывается в тепловом балансе здания).
В здании предусмотрен индивидуальный тепловой пункт (ИТП).
Система отопления - водяная двухтрубная горизонтальная, нагревательные приборы - стальные панельные радиаторы и регистры из
гладких труб.
В помещении бокса хранения автомобилей со смотровой ямой для поддержания температуры внутреннего воздуха не ниже +16°С предусматривается воздушное отопление с помощью воздушно-отопительного агрегата и установка воздушно-тепловых завес над воротами.
В электрощитовой - отопление электроконвектором.
Вентиляция - общеобменная приточно-вытяжная с механическим побуждением и местная вытяжная.
Системы общеобменной вентиляции предусмотрены раздельными для групп помещений разного функционального назначения: для помещений бокса хранения автомобилей гаража и технических помещений, для кабинетов.
Воздухообмен в помещениях кабинетов организован по схеме смесительной вентиляции «сверху-вверх».
В боксе хранения автомобилей: приточный воздух подается в рабочую зону и смотровую яму, вытяжка - из верхней и из нижней зон помещения. Для местного удаления С02 от автомобиля предусмотрена местная вытяжная установка («СовПлим») с радиальным вентилятором и гибким шлангом с насадкой.
Транзитные воздуховоды - с пределом огнестойкости EI30. На горизонтальных и вертикальных участках транзитных воздуховодов систем приточной и вытяжной вентиляции предусмотрена установка противопожарных «нормально-открытых» клапанов с электроприводом с пределом огнестойкости EI 30.
При пожаре предусмотрено автоматическое отключение общеобменной вентиляции (с сохранением электропитания цепей защиты калориферов от замораживания), автоматическое закрытие противопожарных «нормально- открытых» клапанов на воздуховодах, запуск в работу систем противодымной защиты.
Противодымная защита при пожаре. В здании АСС предусмотрена система дымоудаления из помещения бокса для хранения автомобилей и компенсации воздуха при пожаре. Для удаления дыма при пожаре в кровле бокса предусмотрен люк дымоудаления с электроприводом. Компенсация дымоудаления при пожаре предусмотрена за счет открывания наружных ворот в автоматическом режиме.
Гараж ССТ на 9 единиц техники, сблокированный со складом ССТ и АС
Источник тепла - котельная.
Расчетный часовой расход тепла на здание - 363800 Вт, в том числе:
· на водяное отопление - 23100 Вт;
· на воздушно-отопительные агрегаты - 24300 Вт;
· на вентиляцию - 270400 Вт;
· на горячее водоснабжение - 46000 Вт;
· на воздушно-тепловые завесы - 24300 Вт (периодический, не учитывается в тепловом балансе здания).
В здании предусмотрен индивидуальный тепловой пункт (ИТП).
В помещении хранения автотранспорта для поддержания температуры внутреннего воздуха +5°С предусматривается воздушное отопление с помощью воздушно-отопительных агрегатов (тепловентиляторов) и установка воздушно- тепловых завес над воротами.
Система отопления остальных помещений - водяная двухтрубная горизонтальная, нагревательные приборы - стальные панельные радиаторы. В электротехнических помещениях - отопление электроконвекторами.
Вентиляция приточно-вытяжная с механическим и естественным побуждением. Системы общеобменной вентиляции предусмотрены раздельными для групп помещений разного функционального назначения: помещения гаража (хранения автотранспорта и технологические участки), помещения складов, вспомогательные помещения.
В гараже приточный воздух подается в рабочую зону, удаление воздуха вытяжной системой - из верхней и из нижней зон помещения. Для местного удаления СОг от автомобилей предусмотрены местные вытяжные установки («СовПлим») с радиальными вентиляторами и гибкими шлангами с насадкой.
Для местного удаления вредностей от рабочих мест помещения сварочного поста предусмотрены вытяжные столы с радиальными вентиляторами, установленными снаружи здания (на ж.б. основание).
Транзитные воздуховоды - с пределом огнестойкости EI60. На горизонтальных и вертикальных участках транзитных воздуховодов систем приточной и вытяжной вентиляции предусмотрена установка противопожарных «нормально-открытых» клапанов с электроприводом с пределом огнестойкости EI 60,
При пожаре предусмотрено автоматическое отключение общеобменной и местной вентиляции (с сохранением электропитания цепей защиты калориферов от замораживания), автоматическое закрытие противопожарных нормально-открытых клапанов на воздуховодах, запуск в работу систем противодымной защиты.
Противодымная защита при пожаре. В здании гаража предусмотрена система дымоудаления из помещения хранения автотранспорта и компенсации воздуха при пожаре. Для удаления дыма при пожаре в кровле предусмотрены люки дымоудаления с электроприводом. Компенсация дымоудаления при пожаре предусмотрена за счет открывания наружных ворот в автоматическом режиме.
Караульное помещение
Источник тепла - электрические сети. Расчетный часовой расход тепла на отопление - 4200 Вт. Отопление - электроконвекторами. Вентиляция - вытяжная с механическим побуждением с установкой шумоглушителей на воздуховодах. Приток - естественный с режимом проветривания через окна.
Трансформаторная подстанция (КТП), контейнерная ДЭС, насосная станция пожаротушения - полной заводской готовности.
Общие решения, предусмотренные по отопительно-вентиляционным системам зданий
В состав ИТП здания, подключаемого к тепловой сети, входит запорная арматура, грязевик, распределительные коллекторы (гребёнки), показывающие
КИП по измерению давления и температуры теплоносителя. Трубопроводы ИГО - из стальных водогазопроводных труб по ГОСТ 3262-75 и стальных электросварных труб по ГОСТ 10704-91, подлежат антикоррозионной защите и покрываются тепловой изоляцией.
Трубопроводы систем отопления и теплоснабжения - из полипропиленовых труб с армирующим слоем. Прокладка трубопроводов - скрытая в конструкции полов, стен, потолков в изоляции из гибких трубок из полиэтиленовой пены.
В системах водяного отопления и теплоснабжения установлены балансировочные клапаны на трубопроводах (на ветках). На подводках к местным отопительным приборам - автоматические терморегуляторы, на обратной подводке - запорные краны. На подводе теплоносителя к приточным установкам, воздушно-отопительным агрегатам, воздушно-тепловым завесам - узлы терморегулирования.
Воздуховоды систем общеобменной вентиляции - из оцинкованной стали по ГОСТ 14918-80* по классу герметичности «А». Воздуховоды с нормируемым пределом огнестойкости применяются по классу герметичности «В» с огнезащитным покрытием (EI30. EI60). Воздуховоды на участках возможного образования конденсата теплоизолируются негорючими материалами. Заделка зазоров в местах пересечения стен и перекрытий воздуховодами предусмотрена негорючими материалами.
В составе приточных установок - секции фильтров класса EU4.
Предусмотрены мероприятия для исключения проникновения шума и вибраций от работающего оборудования систем вентиляции: установка вентиляторов на виброизолирующих основаниях; подсоединение вентиляторов к сетям воздуховодов при помощи гибких вставок; установка шумоглушителей на магистральных воздуховодах и акустических развязках, установка шумоглушителей на ответвлениях в отдельные помещения, на воздухозаборах и выбросах; расчетное ограничение скорости движения воздуха по воздуховодам.
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Внеплощадочные сети связи
В соответствии с требованиями технических условий филиала «Камчатаэронавигация» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» от 21.11.2014 №16/1005-14 проектными решениями предусмотрено подключение абонентов реконструируемого аэропорта к сетям связи общего пользования и сетям связи действующего КДП с использованием существующих линий связи: на участке КДП - ЛТЦ №2 Камчатского филиала ОАО «Ростелеком» (с. Соболево, ул. Комсомольская, д. 15) и на участке КДП - существующее здание аэровокзала (СПЗ).
Точкой подключения принято кроссовое оборудование, расположенное в существующем СПЗ аэропорта.
Выполнена прокладка соединительной линии связи кабелем марки ТППэпЗБ емкостью 30x2 на участке проектируемое служебно-пассажирское здание - существующее СПЗ, заглубление - 0,7 м, протяженность трассы - 0,11 км.
В соответствии с письмом филиала «Камчатаэронавигация» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» от 24.11.2014 №16/1009-14 проектными решениями предусмотрена защита существующих линий связи здания КДП разрезными стальными трубами на участке пересечения с проектируемой автодорогой и ограждением,
Внутришощадочные сети связи
Проектными решениями предусмотрена прокладка сетей связи между проектируемыми зданиями и сооружениями реконструируемого аэропорта, обеспечивающих каналы телефонной связи, передачу данных и тревожных сообщений.
Предусмотрена двухотверстная кабельная канализация из труб ПНД диам. 110 мм с установкой смотровых устройств типа ККС-2. Пересечение ВПП выполнено в стальной трубе диам. 50 мм с устройством резервного канала.
К прокладке в канализации и в грунте приняты кабели марок ТППэп и ТППэпЗБ требуемой емкости, волоконно-оптические кабели марки ДПС-008- 04Е.
Для оконечивания и разделки кабелей в зданиях предусмотрена установка кроссового оборудования и оконечных кабельных устройств.
Телефонизация
Проектными решениями предусмотрено оснащение зданий аэропорта структурированной кабельной системой (СКС), включающей горизонтальную подсистему с прокладкой лотков и кабель-каналов по этажам и помещениям, телекоммуникационные шкафы с патч-панелями для расшивки кабелей, устанавливаемые в технических помещениях.
Телефонизация зданий и сооружений аэропорта предусмотрена на базе цифровой АТС внутренней связи, обеспечивающей требуемым абонентам выход на сети связи общего пользования. Установка базового блока АТС и кроссового оборудования выполнена в помещении кроссовой служебно- пассажирского здания.
Подключение к сети связи общего пользования обеспечено по проектируемой соединительной линии.
В требуемых помещениях служебно-пассажирского здания, аварийно- спасательной станции, здания гаража, сблокированного со складом, контрольно-пропускного пункта, караульного помещения выполнено оборудование мест пользователей розетками типа RJ для подключения телефонных аппаратов.
Внутренние абонентские сети выполнены кабелями типа «витая пара» в составе структурированной кабельной системы (СКС) зданий.
Локальная вычислительная сеть (ЛВС)
Организация локальной вычислительной сети (ЛВС) в зданиях и сооружениях аэропортах предусмотрена на базе коммутаторов емкостью 24 порта с установкой информационных розеток типа RJ-45 на местах пользователей. Размещение центрального коммутатора ЛВС аэропорта выполнено в служебно-пассажирском здании, абонентские сети ЛВС выполнены кабелями типа «витая пара» в составе СКС служебно- пассажирского здания, аварийно-спасательной станции, гаража, сблокированного со складом, контрольно-пропускного пункта и караульного помещения.
Размещение локального коммутационного оборудования ЛВС предусмотрено в технических помещениях зданий в проектируемых телекоммуникационных шкафах конструктива 19". Внутриплощадочные сети ЛВС предусмотрены на базе волоконно-оптических кабелей.
Оперативно-диспетчерская связь
Проектными решениями предусмотрена оперативно-диспетчерская связь на базе оборудования типа DVS-21, обеспечивающего производственно- диспетчерскую и громкоговорящую связь, трансляцию сообщений и оповещение.
В помещении кроссовой служебно-пассажирского здания предусмотрена установка коммутационного оборудования, требуемые рабочие места в проектируемых зданиях (служебно-пассажирское здание, аварийно- спасательная станция, контрольно-пропускной пункт, караульное помещение) оснащены диспетчерскими пультами типа DTA-012. В помещениях с пребыванием персонала выполнена установка настенных и потолочных громкоговорителей.
Сети связи к громкоговорителям выполнены кабелями марки КПСВВнг- LS в составе СКС зданий.
Система громкоговорящего оповещения
Проектными решениями предусмотрено оснащение здания аварийно- спасательной станции системой речевого оповещения на базе усилительного и микрофонного оборудования, обеспечивающего озвучивание по двум зонам.
В помещении узла связи выполнена установка усилительного оборудования, в помещении начальника - микрофонной панели, в качестве абонентских устройств предусмотрено использование громкоговорителей внутреннего и наружного исполнения.
Часофикация
Проектными решениями предусмотрена установка первичной часовой станции в помещении кроссовой служебно-пассажирского здания, вторичных часов - в требуемых помещениях служебно-пассажирского здания, аварийно- спасательной станции, КПП, караульного помещения.
Охранная сигнализация
Предусмотрена охранная сигнализация помещений КПП, караульного помещения и периметра аэропорта.
Проектируемая система охранной сигнализации принята на базе оборудования Сигнал-20.
Выполнена блокировка входных дверей помещений на открывание магнитоконтактными извещателями, блокировка объемов помещений на передвижение оптико-электронными охранными извещателями.
Охранная сигнализация в комнатах хранения и чистки оружия предусмотрена двухрубежной, включающей блокировку дверей на открывание, объема на перемещение,
В оружейных комнатах и на требуемых рабочих местах выполнена установка кнопок тревожной сигнализации.
Охранная сигнализация периметра предусмотрена в границах ограждения аэропорта.
Выполнена блокировка конструкций ограждения периметра аэропорта на проход виброчувствительными извещателями, ворот и калиток - магнитоконтактными извещателями.
Вывод тревожных сообщений предусмотрен на АРМ охраны в караульное помещение по проектируемым сетям связи.
Система видеонаблюдения
Предусмотрено охранное видеонаблюдение за въездом, обстановкой на территории и в требуемых помещениях зданий.
Выполнена установка IP-видеокамер наружного и внутреннего исполнения, объединяемых в локальную сеть. Размещение видеокамер предусмотрено в требуемых помещениях и на опорах ограждения на въезде на территорию аэропорта.
Установка автоматизированного рабочего места (АРМ) системы видеонаблюдения, оснащенного специализированным программным обеспечением и видеосервером, предусмотрена в помещении дежурного КПП.
Система контроля и управления доступом (СКУД)
В помещении проходной здания КПП предусмотрена установка турникета со считывателем карт.
Выполнено оснащение входных дверей в требуемые помещения зданий электромагнитными замками, датчиками положения двери, считывателями магнитных карт и кнопками выхода. Предусмотрено подключение оконечных устройств к интерфейсным контроллерам доступа, устанавливаемым в технических помещениях.
На рабочем месте АРМ охраны выполнена организация рабочего места СКУД.
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4.5.6.1. Основные технологические решения
Аэропорт предназначен для обслуживания местных авиалиний.
Проектируемые объекты рассчитаны на перспективное развитие аэропорта Соболево после реконструкции, предусматривающее доведение аэродрома до требований НГЭА-92 для аэродрома класса Д и эксплуатации ВС (воздушных судов) АН-26 (эпизодически с ограничением по взлетной массе), АН-28, Л-410, Як-40, DHC8-200 и классом ниже; вертолеты МИ 8 и классом ниже.
Ожидаемый пассажирооборот на расчетный 2035 год составит 15 тыс. пассажиров.
Управление движением воздушных судов осуществляется с рабочего места диспетчера существующего КДП МВЛ.
Управление воздушным движением в зоне ответственности диспетчера здании, обеспечивающие выполнение следующих функций:
· предполетная подготовка экипажей;
· оформление полетной документации;
· обеспечение летного состава необходимой метеоинформацией.
• Грузовой склад с отдельным входом со стороны привокзальной площади и выходом на перрон, предназначенный для обработки грузов и почты.
Вылетающие пассажиры, прибывая на привокзальную площадь, входят в здание аэровокзала через центральный вход в операционный зал, где организован контроль доступа входящих с использованием стационарного арочного метал ло детектора и ручных металл о детекторов.
Пассажиры проходят к стойке регистрации билетов и оформления багажа, расположенной в операционном зале. У стойки регистрации пассажиры оформляют билеты, взвешивают багаж, который проносят с собой на борт ВС. Метод регистрации - порейсовый (багаж с собой). Стойка регистрации совмещает также функции кассовой стойки для приобретения билетов и справочной для получения информации о рейсах.
В операционном зале для удобства ожидающих регистрации пассажиров предусмотрены кресла и информационные табло. Дополнительные услуги предусмотрены в помещениях, примыкающих к операционному залу: буфет (бар на 8 мест), камера хранения багажа и ручной клади, комната матери и ребенка, санузлы, в том числе для инвалидов.
Зона досмотра оснащена рентгенотелевизионной установкой (интроскоп), стационарным арочным металлодетектором, ручными металлодетекторами пассажиров досматривают в кабине личного досмотра (при необходимости).
Накопитель оборудован трехместными секциями кресел для сидения, стойкой выхода на посадку. При накопителе имеются санузлы, в том числе для инвалидов.
Доставка пассажиров на борт воздушного судна - пешком в сопровождении дежурного по посадке.
Прибывшие пассажиры, вместе с багажом, следуют в служебно- пассажирское здание в сопровождении дежурного по встрече, к отдельному входу. Затем через операционный зал выходят на привокзальную площадь к остановкам транспорта.
Буфет (бар) на 8 мест работает по методу самообслуживания с реализацией продукции через барную стойку. Ассортимент блюд, реализуемых в баре, включает в себя холодные и горячие закуски несложного приготовления, холодные и горячие напитки, выпечные изделия, покупные товары, доставляемые в бар в технологические перерывы его работы. Загрузка продуктов осуществляется через тамбур в приемочную, и далее непосредтвенно в подсобное помещение бара, оборудованное холодильным шкафом для хранения скоропортящихся продуктов.
Подсобное помещение бара оснащено технологическим оборудованием, работающим на электричестве и разделено перегородкой высотой 1,6 метра на две части, в одном из которых осуществляется доведение до готовности и подготовка к реализации указанного ассортимента блюд, в другой обрабатывается столовая посуда, поступающая из зала бара.
В состав оборудования подсобного помещения входят холодильный шкаф, производственные столы, настольная электрическая плита, электрокипятильник, электронные весы, моечная ванна, раковина для мытья рук. Моечное отделение оснащено производственными столами, трехместной моечной ванной, навесными полками для хранения посуды. Отходы из моечной столовой посуды собираются в контейнер с полиэтиленовыми мешками и выносятся по окончанию рабочей смены на место временного накопления отходов на территории аэропорта. Чистая посуда передается в подсобное помещение бара и далее на барную стойку зала.
Оборудование барной стойки включает в себя настольную охлаждаемую витрину для хранения, демонстрации и отпуска холодных и сладких блюд, микроволновую печь для подогрева горячих закусок, кофеварку с кофемолкой, блендер, холодильный шкаф со стеклянными дверцами для демонстрации, хранения и отпуска напитков.
Часы работы бара соответствуют режиму работы служебно- пассажирского здания с технологическими перерывами для уборки торговых и производственных помещений. Количество блюд, реализуемых в обеденном зале бара -150 условных единиц в сутки.
Комната приема пищи предусмотрена для персонала аэропорта и оборудована: холодильным шкафом, комплектом бытовой кухонной мебели, в том числе столом с моечной ванной, настольной электрической плитой, микроволновой печью, электрокипятильником, раковиной для мытья рук, комплектом обеденной мебели.
Блок медицинского обслуживания рассчитан на предполетный медицинский контроль летного состава, обслуживание работников аэропорта и авиапассажиров до вызова скорой медицинской помощи и включает следующие помещения: приемную; кабинет врача; комнату временного пребывания больных; санитарный узел. Все помещения оснащены необходимым оборудованием. Продолжительность работы медпункта устанавливается в зависимости от режима работы аэропорта.
Блок помещений комнаты матери и ребенка включает: тамбур, санузел и спальню, где пассажиры имеют возможность перепеленать детей, а также покормить их и уложить спать.
Грузовой склад предназначен для приема, кратковременного хранения, обработки и выдачи перевозимых воздушным транспортом грузов и состоит из: зоны досмотра, приема и выдачи груза и почты; помещения оформления документации; помещения хранения груза и почты; бытовых помещений. В связи с малыми объемами хранение груза и почты осуществляется в одном помещении. Помещения для обработки и хранения грузов и почты расположены с учетом свободного подъезда к складу автотранспорта, как со стороны города, так и со стороны перрона.
Расчетный объем перевозок груза, и перевозка почты приняты на основании расчета роста интенсивности ВП и составляет на 2035 год 65,3 т, из них: 18,0т - первоначальные отправки; 47,3 т - прибытие. С учетом оптимистического прогноза к 2035 году годовой объем перевозок груза, и перевозка почты максимально может возрасти до 78,4, что соответствует III категории аэропорта МВЛ по годовому объему перевозок груза и почты.
В целях обеспечения авиационной безопасности в зоне досмотра, приема, выдачи груза и почты предусмотрена рентгенотелевизионная досмотровая установка с входным и выходным рольгангами. Для разгрузки, загрузки, перемещения, комплектации, раскомплектации и размещения груза и почты проектом предусмотрены товарные электронные промышленные весы и платформенная тележка, для размещения груза и почты в помещении хранения предусмотрены стеллажи металлические грузовые. Рабочее место в помещении для оформления документации оснащено персональным компьютером и принтером.
От грузового склада до воздушного судна и обратно груз и почта доставляются транспортными средствами аэропорта (грузовым фронтальным автопогрузчиком и трактором).
В зоне досмотра, приема, выдачи груза и почты оборудовано рабочее место сотрудника службы авиационной безопасности (САБ), осуществляющего досмотр груза и почты.
Помещения технических бригад предназначены для обеспечения выполнения работ при оперативном техническом обслуживании ВС, хранения запасных частей, деталей и агрегатов, расходных материалов, инструмента размещения личного состава, кладовой и включают: помещение техбригад; кладовую техбригад (ЗИП, инструмент); бытовые помещения - комнату приема пищи, гардеробы, душевые, туалеты. В кладовой техбригад предусмотрены стеллажи для хранения ЗИП и инструмента. В помещении техбригад рабочее место ИТР оснащено персональным компьютером.
Технологический процесс оперативного обслуживания воздушных судов техническими бригадами на перроне производится в соответствии с требованиями эксплуатационной документации по типам ВС техническими бригадами и включает в себя следующие операции: установку тормозных колодок; установку заглушек в воздухозаборники двигателей; осмотр силовых установок, шасси, кабин и др.; устранение неисправностей оборудования; обработка против наледи механическим способом; выполнение регламентных работ послеполетного и предполетного оперативного технического обслуживания ВС. Мастерские работы проводятся в помещениях гаража.
4.5.6.5. Аварийно-спасательная станция, с полигоном СПАСОП.
Аварийно-спасательная станция (АСС) относится к службе поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов (СПАСОП).
Категория ВПП аэропорта по уровню требуемой противопожарной защиты (УТПЗ) - третья, требуемое количество пожарных автомобилей, находящихся в боевой готовности - один.
Оборудование и мебель в здании предусмотрены в соответствии с функциональным назначением помещений. Выполнены планы расстановки оборудования и мебели.
В составе специального оборудования АСС предусмотрены гидравлические домкраты, верстаки, сверлильный и точильно-шлифовальный станки, ванны для проверки герметичности дыхательных аппаратов, установка для их сушки. Прочее оборудование и мебель в здании предусмотрены в соответствии с функциональным назначением помещений. Выполнены планы расстановки оборудования и мебели.
4.5.6.6. Гараж ССТ на 9 единиц техники, сблокированный со складом ССТ и АС.
Здание одноэтажное и предназначено для хранения, технического осмотра (ЕО), технического обслуживания (ТО) и устранения незначительных неисправностей (текущий ремонт) автомобильной и специальной техники. В здании размещены:
· один стояночный бокс на 9 машиномест с одной осмотровой канавой;
· ремонтные участки;
· участок ТО автомобильной и специальной техники;
· складские помещения, кабинеты, санитарно-бытовые помещения, помещения инженерного обеспечения.
Ремонтные участки предназначены для проведения технического обслуживания и текущего ремонта автомобильной и специальной техники и оснащены необходимым оборудованием и инструментом.
В составе ремонтных участков: слесарно-механический, сварочный, шиномонтажный участки и участок зарядки стартерных кислотных аккумуляторных батарей.
В производственном секторе также предусмотрены: складские помещения для инструмента и расходных материалов, помещение для хранения компрессоров и оборудования ТО.
На участке ТО автомобильной и специальной техники_предусмотрены:
· смотровая канава;
· необходимое оборудование и инструмент.
Участок ТО отапливаемый, оборудован освещением и приточно- вытяжной вентиляцией.
В складских помещениях предусмотрено хранение запасов материальных средств, в том числе: ЗИП на эксплуатируемую технику и оборудование, расходных материалов, красок для маркировки искусственных аэродромных покрытий; средств малой механизации; крупногабаритных материалов.
Стояночные боксы спецавтотранспорта оборудованы промышленными секционными воротами.
4.5.6.7. Караульное помещение
Караульное помещение предназначено для размещения персонала охраны и хранения оружия. Оборудование и мебель в здании предусмотрены в соответствии с функциональным назначением помещений. Выполнены планы
расстановки оборудования и мебели.
4.5.6.8. Производственный персонал
Режим работы аэропорта определен расписанием Продолжительность смены - 8 часов в сутки. Количество смен - 1.
Численность персонала в максимальную смену:
· служебно-пассажирского здания - 22 чел. (служба СОП (служба организации перевозок): административно-управленческий персонал - 2 чел.; посадка и встреча пассажиров - 1 чел.; хозяйственная группа - 2 чел.; регистрация пассажиров, касса, справочное бюро - 1 чел.; служба САБ (служба авиационной безопасности) - 5 чел.; МВД - 2 чел.; предприятия дополнительного обслуживания: медпункт -1 чел.; предприятия общественного питания - 3 чел.; грузового склада - 2 чел., техбригад - 3 чел.);
· аварийно-спасательной службы - 9 чел.;
· работники ССТ и АС - 6 чел.;
· караульное помещение ~ 3 чел..
Группы производственного процесса по санитарной характеристике приняты по СНиП 2.09.04-87* 2в, 2г и 1а.
Для персонала предусмотрены санитарно-бытовые помещения.
Для эксплуатации водопроводно-канализационного хозяйства аэропорта, включающего станции подкачки, водоводы, узел водопроводных сооружений и комплекс очистных сооружений поверхностного и бытового стока, предусматривается следующий персонал: начальник водопроводно- канализационного хозяйства и КОС, инженер-технолог, дежурный слесарь- сантехник и электрик.
Группы санитарных характеристик производственных процессов согласно табл.65 СНиП 2.04.03-85:
· на водопроводных сооружениях -16;
· на очистных сооружениях - Шв.
4.5.6.9. Мероприятия, направленные на предотвращение несанкционированного доступа на объект
Профилактические меры по предупреждению террористических актов в аэропорту входят в состав мероприятий по обеспечению авиационной безопасности, предусмотренные в существующем аэропорту в соответствии с «Требованиями авиационной безопасности к аэропортам» ФАП, и включают ограждение территории аэродрома (включая наличие патрульной дороги вдоль ограждения) и контроль доступа на территорию аэропорта.
Осуществляется контроль доступа пассажиров, служебного персонала и других лиц, на входе в операционный зал и предполетный досмотр (спецконтроль).
Предотвращение постороннего вмешательства в деятельность объекта, его физическая защита и охрана обеспечивается существующим персоналом охраны аэропорта. Проектными решениями предусмотрена охранная сигнализация периметра территории, помещений и сооружений аэропорта.
6. Срок реконструкции
Срок реконструкции по контракту – до 30 декабря 2017г. 




