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  Техническое задание на выполнение работ
по объекту «Реконструкция аэропорта Усть-Камчатск, Камчатский край»
[bookmark: bookmark35]1. Планировочная организация земельного участка
Характеристика земельного участка
Аэропорт Усть-Камчатск расположен на северо-востоке Камчатского края на северо-западном побережье Камчатского залива Тихого океана, между селом Крутоберегово и сельским поселением Усть-Камчатск, Усть-Камчатского района Камчатского края.
На участке имеются: существующие аэродромные сооружения, включающие ВПП, МС и РД, существующие здания и сооружения: служебно- пассажирское здание, сблокированное с КДП (СПЗ с КДП), склад ГСМ, участок ОПРС+АРП+ПРЦ+ОРЛ-А, метеоплощадка, контрольно-пропускной пункт (КПП), ограждение аэропорта, подъездные и внутриплощадочные автодороги. Существующие аэродромные покрытия, гараж, трансформаторная подстанция, совмещенная с дизельной, и ограждение подлежат демонтажу.
На участке, вытянутом с юго-запада на северо-восток длиной около 1800 м и шириной около 150 м, предусматривается реконструкция и строительство:
· аэродромных сооружений (ВПП, МС и РД);
· участка службы спецтранспорта (ССТ) и аэродромной службы со зданием спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС и летней стоянкой для автотранспорта;
· блочно-модульной котельной № 1;
· склада ГСМ;
· участка очистных сооружений поверхностных стоков и очистных сооружений бытовых стоков;
· участка резервуаров противопожарного запаса воды;
· участка распределительной подстанции (РП) и ССО;
· участков метеооборудования №1и №2 (для переноса на новые позиции измерителей метеорологической дальности видимости, устанавливаемых в рамках отдельного проекта по объекту «Техническое перевооружение АМСГ Усть-Камчатск, аэропорт Усть-Камчатск, пос. Усть-Камчатск, Камчатский край», разработанного ОАО «НПО «ЛЭМЗ» (2 комплекта РБ-12Р));
· патрульной дороги;
· ограждения аэродрома.
Предусмотрены строительство кабельной линии внешнего электроснабжения 6 кВ, внеплощадочного водопровода и перенос участка подъездной дороги к участку ОПРС+АРП+ПРЦ+ОРЛ А.
Предусмотрены места для строительства в перспективе здания аварийно- спасательной станции, учебно-тренировочного комплекса, контрольно- пропускного пункта, служебно-бытового здания склада ГСМ, участков ОПРС, АРП, ОРЛ-А.
Аэродромные сооружения, включающие взлетно-посадочную полосу (ВПП), рулежную дорожку (РД) и перрон с местами стоянки (МС) воздушных судов, подлежат реконструкции. Предусматривается строительство водосточно- дренажной сети аэродрома.
В результате реконструкции геометрические параметры аэродромных сооружений соответствуют классу «Г» по НГЭА.
Проектируемая взлетно-посадочная полоса (ИВПП) размещается на месте существующей, удлинение новой ИВПП предусматривается симметрично на 100 м с МКпосЮ0 и на 95 м с МКпос190°.
ИВПП длиной 1495 м и шириной 35 м, с укрепленными торцами ИВПП длиной 30 м и шириной 35 м и отмостками шириной 1,0 м вдоль кромок ИВПП. На торцах ИВПП предусматриваются уширения до 46 м, перед порогами ИВПП предусматриваются укрепленные участки шириной 45 м на протяжении по 30 м.
Летная полоса (ЛП) размерами 1800 х150 м включает участки по 150 м за каждым торцом ВПП и по 75 м с каждой стороны от оси ВПП.
Соединительная рулежная дорожка (РД-А) шириной 16 м с полосами обеспыливания по 4,5 м. РД-А располагается на удалении кромки покрытия перрона от покрытия ИВПП - 185,95 м, радиусы закругления РД-А по внутренней кромке покрытия на примыкании к ИВПП и перрону -30 м.
Перрон размером 213,50 х 68,40 м рассчитан на 2 самолетных МС и 1 вертолетное МС. Вдоль кромок перрона предусматриваются укрепленные отмостки шириной 1,0 м.
Для устранения высотных препятствий в полосах воздушных подходов предусматривается вырубка деревьев и расчистка от мелколесья и кустарника, превышающего плоскости ограничения препятствий и в 3-х метровой зоне по внешнему периметру аэропорта, общей площадью 18,1 га.
На грунтовых контурах аэродрома (летном поле) предусматривается восстановление растительного слоя и комплекс агротехнических работ общей площадью 36,97 га.
Служебно-техническая территория
Участок службы спецтранспорта (ССТ) и аэродромной службы (АС) включает здание спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС, размещаемое в 100 м к востоку от перрона, и летнюю стоянку для спецтранспорта на 5 единиц спецтехники, размещаемую в 15 м к востоку от перрона и 25 м к северу от существующего аэровокзала. Стоянка предусмотрена размером 25x20 м с покрытием железобетонными дорожными плитами. Для подъезда к участку предусмотрено устройство технологических площадок и проездов с щебеночным покрытием. Для прохода вокруг здания предусмотрены дорожки с покрытием тротуарными плитами.
Блочно-модулъная котельная N91 располагается в 12 м к западу от проектируемого здания спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС. Рядом с котельной предусмотрена площадка размером 13,5x4,5 м с покрытием бетонными плитами и с уклоном к дождеприемному колодцу, соединенному с подземным резервуаром для сбора аварийного пролива топлива. Для подъезда к зданию используются проезды к участку службы ССТ и АС.
Склад горюче-смазочных материалов (ГСМ) размерами 129x89 м расположен в 100 м восточнее проектируемого перрона, в 15 м севернее здания спецтранспорта с гаражом. В состав склада входят:
· шесть резервуаров емк. 60 м3 для хранения авиакеросина;
· два резервуара емк. 60 м для хранения дизельного топлива;
· резервуар емк. 10 м для приема дренажа и слива отстоя;
· резервуар стальной горизонтальный подземный емк. 10 м3 для сбора аварийных проливов;
· пункт приема, фильтрации и выдачи авиакеросина;
· пункт приема и выдачи дизельного топлива;
· контейнерная автозаправочная станция с резервуарами 2x10 м3;
· сливо-наливная площадка;
· КПП;
· контейнер для хранения ПВКж;
· два контейнера для хранения проб;
· лаборатория на базе блок-контейнера.
Фильтрующий заправочный узел расположен на примыкании к северовосточной стороне перрона.
 По периметру площадки склада ГСМ выполнено металлическое сетчатое ограждение высотой 2,4 м от поверхности земли, с заглублением сетки на 0,3 м от проникновения на охраняемую территорию. Предусмотрено устройство технологических площадок, в том числе сливо- наливная площадка с покрытием бетонными плитами с уклонами, проездов шириной 4,5 м с обочинами 1,0 м с щебеночным покрытием на территории склада и пешеходных дорожек с покрытием тротуарными плитами.
Участок очистных сооружений поверхностных стоков и очистных сооружений бытовых стоков размером 80x53,42 м расположен в 120 м к северу от проектируемого перрона. Очистные сооружения поверхностных стоков включают: пескоуловитель; два аккумулирующих резервуара емк. 100 м3 с насосом; установку очистки нефтесодержащих сточных вод с установкой обеззараживания; колодец; площадку для промывки фильтров и хранения обеззараженного осадка. Очистные сооружения бытовых стоков включают: емкость для сбора бытовых стоков 15 м3; насосную станцию подачи сточных вод с регулируемым объемом; установку очистки бытовых стоков. Предусмотрено устройство технологических площадок, в том числе площадки для промывки фильтров и хранения обеззараженного осадка с покрытием бетонными плитами и проездов шириной 3,5 м с обочинами шириной 1,0 м с щебеночным покрытием и въездом на участок с патрульной дороги. По периметру площадки предусмотрено ограждение.
Участок резервуаров противопожарного запаса воды размещен в 35 м к востоку к востоку от перрона и в 125 м от существующего аэровокзала. В состав участка входят насосная станция, шесть резервуаров противопожарного запаса воды емк. 100 м и резервуар для хранения пенообразователя емк. 1 м . По трем сторонам участка имеются проезды.
Распределительная подстанция (ЗТП «Аэропорт») и участок светосигнального оборудования (ССО), включающий контейнер ССО и контейнер с ДГУ расположены на расстоянии 25 м к северу от участка резервуаров противопожарного запаса воды. Для подъезда к зданиям предусмотрены технологические площадки и проезды с щебеночным покрытием.
Участки метеооборудования №1 и №2 располагаются на площадках, расположенных на расстоянии 120 м к востоку от ВПП, в 350 м до порога с МКл-10° и в 300 м до порога с МКл-190°. На площадках предусмотрены тротуарные дорожки.
Ограждение аэродромного комплекса предусматривается по периметру аэродромного комплекса и участков СТТ и примыкает к существующим зданиям КПП и СДП с КДП. Въезд на участок предусмотрен через проектируемые ворота у существующего КПП. Ограждение общей высотой 3,0 м состоит из вертикальной части высотой 2,4 м, прямого козырька с выносом 0,95 м наружу, и обратного козырька 0,80 м внутрь защищаемой территории аэродрома. Ограждение оборудовано комплексом инженерно-технической системы защиты периметра. Вдоль ограждения аэродрома с внешней стороны устанавливаются предупреждающие аншлаги. Протяженность периметрового ограждения аэропорта 5,845 км.
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Вертикальная планировка аэродрома решена в полунасыпи из условия обеспечения водоотвода с искусственных покрытий и прилегающих грунтовых площадей. Уклоны и кривизна поверхности искусственных покрытий ВПП, перрона, РД и грунтовых сопряжений приняты в соответствии с требованиями СНиП 2.05.08-85 для аэродрома класса «Г».
Покрытие усиления ИВПП запроектировано с сохранением существующего двухскатного профиля.
Водоотвод осуществляется водосточно-дренажной системой, проложенной вдоль восточной стороны ВПП по линии сопряжения встречных уклонов с верховой стороны через тальвежные колодцы в дождеприемный коллектор со сбросом через очистные сооружения в пониженное место рельефа.
Для перехвата и отвода поверхностных вод, поступающих с внешней стороны, с востока за ограждением предусматривается нагорная канава. Сечение канавы рассчитано на склоновый сток с вероятностью превышения 2%.
Вертикальная планировка служебно-технической территории (СТТ) решена из условия соблюдения нормативных высот и обеспечения водоотвода от зданий, с небольшими объемами выемок и насыпей на отдельных участках.
Общий уклон рельефа местности к северо-западу участка сохранен. Отвод поверхностных вод с искусственных покрытий предусмотрен открытым способом на рельеф за счет продольных и поперечных уклонов от 4,7 до 28,7 °/оо.
Локализация сбора стоков, а также защита от поверхностных вод с нагорной стороны предусмотрена за счет водоотводных канав, проложенных по СТТ и укрепленных растительным грунтом. Уклоны по канавам приняты от 3 до 7%о. Сброс осуществляется на рельеф.
Сопряжение насыпей искусственных покрытий с рельефом предусмотрено с помощью откосов с заложением 1:1,5, укрепленных растительным грунтом.
Технико-экономические показатели земельного участка
Площадь землеотвода - 137,0 га, в том числе:
· площадь существующего землеотвода - 97,1 га;
· площадь дополнительного землеотвода - 39,9 га.
Площадь проектируемых аэродромных покрытий - 8,19 га.
Площадь проектируемых дорожных и тротуарных покрытий - 5,00 га.
Площадь проектируемых зданий и сооружений - 1,1 га.
Площадь существующих дорожных и тротуарных покрытий - 1,5 га.
Площадь существующих зданий и сооружений - 0,4 га.
Грунтовые площади - 120,81 га.
Площадь застройки - 63,65 га.
Коэффициент застройки - 0,46.
В том числе участок СТТ
Площадь участка СТТ в границах работ - 4,78 га.
Площадь зданий и сооружений - 7000 м2.
Площадь покрытий - 13815 м2.
Грунтовые площади - 26965 м2.
Площадь застройки - 0,78 га.
Коэффициент застройки - 0,16.
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Патрульная дорога
Трасса патрульной дороги располагается на нормативном расстоянии от ВПП и проложена вдоль ограждения контролируемой зоны аэропорта.
Категория дороги - 1У-в по СНиП 2.05.07-91*. Интенсивность движения - менее 25 ед./сут. Расчётная скорость - 30 км/ч. Расчетная нагрузка - А6. Протяженность дороги - 4999,29 м. 
Количество полос движения - 1. Ширина полосы проезжей части - 3,5 м, ширина обочины - 1,0 м. Минимальный радиус кривых в плане -30 м. Поперечный уклон проезжей части - односкатный 30%о, обочин - 50%о. Крутизна откосов -1:1,5.
По всей трассе дороги предусмотрены разъездные площадки. На каждом повороте трассы предусмотрены уширения проезжей части.
Дорога запроектирована с учетом возвышения дорожной конструкции над уровнем грунтовых вод и снежным покровом. Продольные уклоны колеблются в пределах от 2,03%о до 12,83%о.
Возведение насыпи земляного полотна предусмотрено из местного минерального грунта (песчано-гравийная смесь). Коэффициент уплотнения грунта - не ниже 0,95.
Конструкция дорожной одежды проектируемой дороги:
· щебень М800 фр. 40-70 мм, морозостойкость Р>25, легкоуплотняемый с заклинкой фракционированным мелким щебнем по ГОСТ 8267-93 - 0,20 м;
· смеси гравийные типа СЗ - 0,55 м.
Водоотвод поверхностных стоков с покрытия автодороги осуществляется открытым способом в проектируемые кюветы. Продольный уклон по кюветам колеблется в пределах от 1%о до 15,2%о. Дно и откосы укреплены растительным грунтом.
Для перепуска стоков через полотно дороги в местах понижения рельефа устраиваются водопропускные ж.б. трубы диам. 0,5 м в количестве 5 шт. Режим работы труб - безнапорный. Конструкции труб приняты применительно тип. проекта шифр 1484 «Трубы водопропускные круглые железобетонные сборные для железных и автомобильных дорог». Длины труб - от 8,6 м до 10,7 м, уклоны лотка - 10%о. Оголовки - бетонные, портального типа. Бетон звеньев труб - В25 Р300 №6, бетон оголовков - В20 РЗОО №6. Гидроизоляция стыков звеньев - оклеечная с использованием материала типа «мостопласт», бетонных конструкций - обмазочная с использованием битумной эмульсии.
Для обеспечения безопасности движения на проектируемой патрульной дороге согласно СНиП 2.05.02-85* предусматриваются установка дорожных знаков и сигнальных столбиков.
С целью соблюдения требований безопасности полетов предусматривается ограничение движения автомобилей по данному участку дороги в период взлетно-посадочных операций. Перед въездом на него проектной документацией предусмотрена установка знаков «Проезд без разрешения диспетчера запрещен».
Подъездная дорога к ОПРС+АРП+ПРЦ
Предусмотрено переустройство участка подъездной дороги к ОПРС+АРП+ПРЦ, проходящей вблизи от существующего ограждения аэропорта. Категория существующей дороги - 1У-в. 
Количество полос движения - 1, ширина проезжей части - 3 м, обочины отсутствуют. Покрытие - гравийно-песчаная смесь.
Категория проектируемой дороги - 1У-в по СНиП 2.05.07-91. Протяженность дороги - 1123,24 м. Основные технические показатели: расчетная скорость - 30 км/час; число полос движения - 1; ширина проезжей части - 4,5 м; ширина обочин -1,0 м; наименьший радиус кривых в плане - 30 м; максимальный продольный уклон - 22,54%о. Поперечный уклон проезжей части - односкатный 30%о, обочин - 50%о. Минимальный радиус поворота - 30 м. Крутизна откосов насыпи - 1:1,5.
На каждом повороте трассы согласно СНиП 2.05.02-85* предусмотрены уширения. Переходные кривые вписаны на всех углах поворота трассы.
Максимальный продольный уклон - 27,8%о.
Возведение насыпи земляного полотна предусмотрено из местного минерального грунта (песчано-гравийная смесь). Коэффициент уплотнения грунта - не ниже 0,95.
Конструкция дорожной одежды проектируемой дороги:
· щебень М800 фр. 40-70 мм, морозостойкость Р>25, легкоуплотняемый с заклинкой фракционированным мелким щебнем по ГОСТ 8267-93 - 0,25 м;
· смеси гравийные типа СЗ - 0,55 м.
Водоотвод поверхностных стоков с покрытий автодороги осуществляется открытым способом на рельеф. Кюветы отсутствуют. Согласно существующему состоянию, вдоль дороги на всём протяжении предусмотрен вал грунта высотой 2 м, предохраняющий от поверхностных вод с нагорной стороны. Документацией предусмотрено восстановление вала на всем протяжении проектируемой дороги.
Для обеспечения безопасности движения на проектируемой дороге согласно СНиП 2.05.02-85* предусматривается установка дорожных знаков и сигнальных столбиков.
[bookmark: bookmark38]3. Трассы КЛ-6 кВ
В административном отношении две трассы КЛ-6 кВ расположены между селом Крутоберегово и сельским поселением Усть-Камчатск, Усть-Камчатского района Камчатского края.
Начальным пунктом проектируемых КЛ-6 кВ являются проектируемые ячейки №2 и №20, установленные в КРУН-6 кВ существующей ПС «Крутоберегово».
Конечным пунктом является РУ-6 кВ проектируемой распределительной подстанции ЗТП «Аэропорт».
Проектируемые трассы КЛ-6 кВ выходят с территории ПС «Крутоберегово», пересекают существующую автодорогу, ВЛ-35 кВ, реку Первая и водопровод и идут вдоль автодороги.
Протяженность трассы составляет - 2 х 2,2 км. Ширина полосы временного отвода принята 10 м, постоянного отвода принята в границах охранной зоны ~	1 м от крайних кабельных линий.
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Здание спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС - одноэтажное, прямоугольное в плане, с приподнятым объемом в осях 8-9, с двускатными кровлями с наружным организованным водостоком.
Наружная отделка:
· наружные стены - заводская отделка сэндвич-панелей серого и белого цветов, цоколь - облицовка керамогранитной плиткой синего цвета;
· кровля - заводская отделка кровельных сэндвич-панелей;
· окна и витражи - алюминиевые с двухкамерными стеклопакетами;
· наружные двери - из алюминиевых профилей и металлические;
· ворота-утепленные, складчатые, остекленные, механические.
Внутренняя отделка:
· стены и перегородки - штукатурка с последующей отделкой: акриловая окраска - административные помещения; облицовка керамогранитом - санитарно-бытовые помещения; окраска эмалью - производственные помещения, коридор, тамбуры;
· потолки: подвесные типа «Армстронг» - административные помещения, коридор; металлические реечные - санитарно-бытовые помещения; внутреннее заводское покрытие сэндвич-панелей - производственно-технические помещения;
· полы: бетонные с упрочнителем типа «Бирс» - производственно- технические помещения; наливные - склады шин и красок; керамогранитная плитка - санитарно-бытовые помещения; керамическая плитка - и помещения с влажным режимом; линолеум - административные помещения; плавающий пол с бетонным покрытием - венткамеры.
Внутренние двери: непожароопасных помещений - деревянные; пожароопасных - металлические с нормированным пределом огнестойкости.
Наружная и внутренняя отделка блочно-модульных зданий предусмотрены заводом-изготовителем.
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[bookmark: bookmark41]5.1. Объемно-планировочные решения
Здание спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС - одноэтажное, общими размерами в плане 61,2x25,2 м в осях, высотой 8,82 м (до конька кровли), с приподнятым до высоты 10,39 м (до конька кровли) объемом шириной 6,0 м в осях 8-9.
В здании расположены: три помещения стоянки, участок ТО и ТР с помещением хранения компрессоров и оборудования для ТО, слесарно- механический, шиномонтажный и сварочный участки, участок зарядки АКБ с тамбур-шлюзом, разгрузочная площадка, склад, склады (инструментов и расходных материалов, крупногабаритных материалов, средств малой механизации, ЗИП на технику и оборудования, технических материалов, красок), класс инструктажа, комната механика, комната отдыха и приема пищи, гардеробные с душевыми, санузлы, кладовая грязной спецодежды, помещение уборочного инвентаря, диспетчерская инженерных систем, венткамеры, узел ввода водопровода и тепловой пункт, кроссовая, электрощитовая.
Здание разделено на производственно-складскую (в осях 1-10) и вспомогательную зоны (в осях 9-10). Входы и въезды в основные помещения стоянок, ТО и ТР и разгрузочную площадку предусмотрены через ворота и наружные двери. В остальные помещения производственно-складской входы выполнены из основных помещений, а также предусмотрены дополнительные входы снаружи через двери. В помещения вспомогательной зоны предусмотрен вход снаружи через тамбур. Планировочная организация вспомогательной зоны - коридорная, с двухсторонним расположением помещений.
Предусмотрено ограждение кровли на отметках свыше 10 м.
Технико-экономические показатели здания:
Площадь застройки - 1626,0 м2.
Общая площадь - 1600,0 м2.
Строительный объем - 11913,0 м3.
Блочно-модулъные здания:
· блочно-модульная котельная №1 состоит их двух прямоугольных в плане объемов: котельной размерами 12,0x2,95x3,0 м, строительный объем - 106,2 м и топливохранилища размерами 5,0x2,45x3,0 м, строительный объем - 36,8 м3;
· пункт приема, фильтрации и выдачи авиакеросина размером 4,0x2,1x2,1 м;
· пункт приема и выдачи дизельного топлива размером 2,0x2,1x2,1 м;
· контейнерная автозаправочная станция 8,5x2,3x2,3 м, общая площадь - 19,6 м , строительный объем - 45,0 м ,
· КПП ГСМ размером 7,0x2,45x2,45 м, площадь застройки -17,2 м2; строительный объем - 42,0 м3;
· лаборатория склада ГСМ в контейнерном исполнении размером 9,2x3,0 м;
· контейнер для хранения ПВКж размером 2,65x2,1 м;
· установка очистки нефтесодержащих сточных вод размером 3,76x2,28x2,11 м, площадь застройки - 8,6 м2, строительный объем - 18,1 м3;
 - очистные сооружения бытовых сточных вод размером 4,88x2,44x2,8 м, площадь - 11,9 м2, строительный объем - 33,34 м3;
· наземный павильон насосной станции пожаротушения, размером 2,4x3,0x2,845 м, площадь застройки - 7,2 м , строительный объем - 20,5 м ;
· распределительная подстанция (ТП) состоит из 8 модулей общим
размером 24,55x6,0x3,58 м, площадь застройки - 147,3 м , строительный объем - 527,4 м , общая площадь - 141,8 м ;
· контейнер ССО и контейнер с ДГУ размером 4,0x2,33x2,45 м (каждый), площадь застройки - 65,5 м2, строительный объём - 22,83 м3, общая площадь - 35,6 м2.
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4.4.2.1. Конструктивные решения летного поля
В соответствии с техническим заданием на проектирование проектной документацией предусматривается: реконструкция одной ИВПП, рулёжной дорожки и мест стоянки ВС и строительство ВДС.
Работы на ГВПП на предусматриваются.
Класс аэродрома - Г.
Общие размеры летной полосы ЛП - 1800x150 м.
Размеры проектируемой ИВПП - 1495x35 м.
На торцах ИВПП предусматриваются уширения для разворотов самолетов общей шириной 46 м. Перед порогами ИВПП предусматриваются укрепленные участки шириной 45 м на протяжении по 30 м.
Проектируемая ИВПП размещается на месте существующей, с совмещением осей и сохранением КТА. Удлинение новой ИВПП предусматривается симметрично.
Расчетное количество стоянок на перроне 3 МС: два МС для самолетов и одно МС для вертолета. Расстановка самолетов и вертолета предусматривается с заходом и выходом на тяге собственных двигателей. ВС устанавливаются в один ряд параллельно аэровокзалу. Размеры искусственного покрытия перрона: 213,50 х 68,40 м. Вдоль кромок перрона предусмотрены укрепленные отмостки шириной 1,0 м.
Соединительная рулежная дорожка (РД-А) между перроном и ИВПП принята длиной 185,95 м и шириной 16,0 м. Вдоль кромок РД предусматриваются полосы обеспыливания по 4,5 м. Общая ширина РД-А с учетом полос обеспыливания - 25 м. Радиусы закругления РД-А по внутренней кромке покрытия на примыкании к ИВПП и перрону -30 м.
В зоне спланированной части летной полосы ИВПП, вдоль кромок обеспыливания РД-А, а также вдоль отмосток уширений на торцах ИВПП, на примыкании к укрепленным участкам за торцами ИВПП предусматривается устройство заглубленных пандусов.
Продольные и поперечные уклоны элементов летного поля и радиусы кривизны (переломы уклонов) приняты в соответствии с нормативными требованиями к аэродромам класса «Д» и составили:
ИВПП
· продольный уклон - 0,002;
· поперечный уклон при двускатном профиле - 0,013;
· минимальный радиус вертикальной кривой - 10000 м.
Перрон
-уклоны-0,003-0,005.
Рулежная дорожка РД-А
· продольный уклон - 0,011;
· поперечный уклон при односкатном профиле - 0,01;
· минимальный радиус вертикальной кривой - 6000 м.
Согласно расчету минимальное требуемое возвышение поверхности аэродромного покрытия над уровнем грунтовых вод - 1,10 м. Грунты основания - насыпные гравийно-галечниковые грунты с песчаным заполнителем.
Проектный продольный профиль ИВПП приподнят: на ПК8 - на отметку 20,0 м БС, на ПК 14+95 - на отметку 17,02 м БС. Увеличение отметок верха покрытия составляет: на участке ПК1 - ПК8 - от 0,14 см до 0,38 см, на участке ПК0 - ПК1 - от 0,35 см до 0,56 см, на участке ПК8 - ПК14+95 - от 0,53 см до 2,2 м.
Земполотно ВПП подсыпается песчано-гравийной смесью. Коэффициент уплотнения смеси - 0,95.
Проектируемые искусственные покрытия ИВПП, РД\ перрона приняты нежесткого типа из асфальтобетона. Несущие покрытия рассчитаны на эксплуатационную нагрузку от самолета типа Ан-26.
Проектом предусматривается:
· усиление существующих покрытий на ИВПП от ПК1 до ПК8, на перроне и на РД;
· строительство новых покрытий аэродрома на удлиняемых участках ИВПП от ПК0 до ПК1 и от ПК8 до ПК14+95. Новые покрытия предусматриваются так же на полосах обеспыливания, на отмостках, на лотковом ряду перрона по месту установки дождеприемников.
Конструкция нового покрытия ИВПП на участке ПК0 - ПК1 и П8 - ПК14+95:
· верхний слой - плотный асфальтобетон из горячей мелкозернистой щебеночной смеси марки II тип Б на битуме БНД90/130 по ГОСТ 9128-2013, толщина слоя 6 см;
· нижний слой - пористый асфальтобетон из горячей крупнозернистой щебеночной смеси марки II на битуме БНД90/130 по ГОСТ 9128-2013, толщиной слоя 8 см;
· основание - щебень фракции 40-70 мм марки М800 по ГОСТ 8267-9, толщина слоя 20 см.
[bookmark: bookmark43]Конструкция усиления покрытий ИВПП на участке ПК1 - П8, перрона и РД:
· верхний слой - плотный асфальтобетон из мелкозернистой горячей щебеночной смеси марки II тип Б на битуме БНД90/130 по ГОСТ 9128-2013, толщина слоя 6 см;
· выравнивающий слой - плотный асфальтобетон из мелкозернистой горячей щебеночной смеси марки II типа Б на битуме БНД90/130 по ГОСТ 9128-2013, средняя толщина 22 см на ИВПП, 29 см на РД и 21 см на перроне.
Конструкция укрепленных отмосток и полос обеспыливания:
· песчано-гравийная смесь, обработанная жидким битумом по ВСН 123- 77*, толщина слоя 10 см.
Конструкция укрепленных участков и заглубленных пандусов:
· песчано-гравийная смесь, обработанная жидким битумом по ВСН 123- 77*, толщина слоя 18 см.
Несущая способность искусственных новых покрытий и покрытий усиления для ИВПП, РД и перрона - РСК 14/Е/В/У/Т.
На МС ВС и вертолета устраиваются якорные крепления в виде металлических скоб и колец, вмонтированных в бетонные фундаменты.
Маркировка искусственных покрытий выполняется в соответствии с «Руководством по эксплуатации гражданских аэродромов Российской Федерации» (РЭГА РФ-94).
Для перехвата и отвода поверхностных вод, поступающих со смежных с аэродромом водосборных площадей, проектом предусматривается нагорная канава. Канава предусмотрена с внешней стороны ограждением аэропорта. Сечение и укрепление канавы рассчитано на склоновый сток с вероятностью превышения 2%.
Отвод поверхностных вод от покрытий перрона предусмотрен за счет устройства укрепленных обочин лоткового профиля шириной 9,0 м с размещением в них дождеприемников для сбора и отвода стоков с искусственных покрытий в очистные сооружения. Конструкция покрытия лоткового ряда:
· верхний слой - плотный асфальтобетон из мелкозернистой горячей щебеночной смеси марки II тип Б на битуме БНД90/130 по ГОСТ 9128-2013, толщина слоя 5 см;
· нижний слой - щебень фракции 40-70 мм марки М800 Р-50 по ГОСТ 8267-93 с розливом битума 2,5 л/м2, толщина слоя 15 см.
4.4.2.2. Конструктивные решения зданий и сооружений
Общие положения
Уровень ответственности здания - 1 (повышенный), коэффициент надежности по ответственности -1,1.
В основании фундаментов зданий и сооружений приняты гравийные грунты с песчаным заполнителем с характеристиками С=2,0 кПа, ф=43°, Е=41 МПа, Ко-670 кПа.
В соответствии с результатами сейсмического микрорайонирования сейсмическая интенсивность на площадке строительства принята 10 баллов. Антисейсмические мероприятия:
· расчет несущих конструкций каркасов зданий выполнен с учетом требований СТУ;
· каменная кладка внутренних стен принята I категории.
Расчет элементов каркаса выполнен программным комплексом «8сас1 11.5» с учетом дополнительных требований п. 8.2 СТУ по обеспечению сейсмостойкости сооружений.
Двутавры горячекатаные приняты по СТО АСЧМ 20-93, гнутые профили - по ГОСТ 30245-94, гнутые швеллеры - по ГОСТ 8278-83, марка стали принята С345-3, С255.
Монолитные ж.б. конструкции ниже отм. 0,00, кроме специально оговоренных, приняты из материалов: бетон кл. В25, Р150, АУ6, арматура кл. А500С. Под монолитными ж.б. фундаментами, приямками, в соответствии с требованиями СТУ, предусмотрена подготовка из бетона кл. В10.
Антикоррозионная защита:
· металлические элементы каркасов зданий окрашиваются эмалью ПФ- 115 по грунтовке ГФ-021;
· наружные поверхности ж.б. элементов, соприкасающиеся с грунтом, покрываются горячим битумом за два раза по холодной битумной грунтовке.
Здания и сооружения
Здание спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС - с рамно-связевым каркасом из металлических профилей. Жесткость и геометрическая неизменяемость каркаса предусмотрена жесткими узлами сопряжения колонн с фундаментами, с ригелями в продольном направлении, с балками покрытия, установкой вертикальных связей в рамах по цифровым осям, устройством жесткого диска покрытия. Шаг колонн каркаса - 7,2x6,3 и 6,0x6,3 м.
Элементы каркаса:
· колонны - двутавр 30К1;
· балки покрытия - двутавр 35Ш1;
· продольные ригели - двутавр 30Ш1;
· вертикальные связи по колоннам - гнутый профиль квадратного сечения 150x6;
· горизонтальные связи покрытия - гнутый профиль квадратного сечения 100x6;
· прогоны - гнутый профиль квадратного сечения 200x10, гнутый швеллер 200x160x8, 200x100x6, 120x80x6.
Стеновое ограждение - стеновые сэндвич-панели типа «Тер1апЬ> толщ. 150 мм, цоколь - монолитный ж.б. толщ 200 мм, высотой 750 мм с утеплением пеноплексом. Покрытие - кровельные сэндвич-панели типа «Тер1ап1» толщ. 200 мм.
Фундаменты под колонны каркаса - столбчатые монолитные ж.б. высотой 2,05 м, размером подошвы - 1,5x1,5 м, сечение опорного столба - 0,9x0,9 м. Заглубление подошвы фундаментов от планировочной отм. земли принято 2,35 м. Все фундаменты в уровне подошв соединены монолитными ж.б. распорками сечением 0,6x0,45 м, между фундаментами под связевые колонны предусмотрены монолитные ж.б. диафрагмы на всю высоту толщ. 0,2 м. Фундаментные балки под конструкцию цоколя здания - монолитные ж.б. сечением 0,3x0,45(Ь) м с жестким соединением со столбчатыми фундаментами с помощью арматурных выпусков.
В осях 8-9 в помещении ТО и ТР предусмотрено устройство смотровой ямы габаритными размерами 12,0х1,6х1,4(Ь) м. Стены, днище и лестница спуска приняты из монолитного ж.б., толщ, днища и стен - 200 мм.
Ограждение аэродромного комплекса - сварное сетчатое панельное общей высотой 3,0 м, включая спиральный барьер по металлическим столбам из кв. труб сеч. 80x2,0 мм, устанавливаемым на глубину 1,2 м в пробуренные скважины диам. 350 мм глубиной 2,5 м с последующим заполнением бетоном. Высота панелей - 2,40 м. Понизу предусмотрена противоподкопная арматурная сетка высотой 560 мм, по верху ограждения выполнен козырек с объемной спиралью АКЛ высотой 500 мм. Ворота - металлические шириной 6,0 м высотой 2,4 м.
Здания и сооружения склада ГСМ
Резервуары объемом по 60 м для хранения авиакеросина и дизельного топлива (2+6 шт.) - стальные горизонтальные заводского изготовления надземной установки.
Фундамент - монолитная ж.б. плита поверхностного заложения размером 26,2x27,25x0,3(Ь) м с бортиками по периметру высотой 0,55 м, толщ. 0,2 м. Превышение плиты над планировочной отм. земли - 0,15 м.
Опорная конструкция высотой 0,8 м для установки резервуаров на плиту:
· ж.б. монолитные столбы размером 0,9x0,9x0,3(Ь) м в количестве 8 шт. на резервуар;
· сейсмоизолирующие опоры - резинометаллические (РМО) марки 02У 300У5А производства компании «ЛАШ811 Ш.УР ОММ ВЕУ1СЕ ГМГШЗТШЕЗ ЫМГТЕО» в количестве 2x4 шт. на резервуар;
· сварная металлическая распределительная рама по РМО и скользящим опорам из двутавра 30Ш1 размером по осям в плане 6,0x1,6 м.
Для обслуживания резервуаров предусмотрены металлические площадки на отм. 3,80 от верха плиты с лестничными наклонными маршами и ограждением из прокатных профилей с покрытием просечно-вытяжной сталью. Устройство площадок предусматривается с шарнирным опиранием, без крепления в горизонтальных направлениях к конструкциям резервуаров.
Резервуары стальные горизонтальные объемом 10 м3 для приема дренажа и слива отстоя, сбора аварийного пролива - горизонтальные металлические заводского изготовления. Предусмотрена подземная установка на монолитную ж.б. плиту размером 2,8x3,5x0,3(1г) м. Заглубление подошвы плиты в грунт с учетом обваловки - 3,53 м.
Пункт приема, фильтрации и выдачи авиакеросина, пункт приема и выдачи дизельного топлива и контейнер автозаправочной станции с резервуарами - оборудование заводского изготовления. Установка - на монолитную ж.б. фундаментную плиту размером 21,0x4,3x0,3(Ъ) м поверхностного заложения. Опорные конструкции по фундаментной плите - сейсмоизолирующие опоры по ж.б. столбикам. В основании фундаментной плиты предусмотрена искусственная подушка ПГС с уплотнением толщ. 1,5 м.
Опоры под топливопровод - металлические отдельно-стоящие высотой над уровнем планировки 600-700 мм. Конструктивно предусмотрены из стоек и траверс - двутавры 20К1, листовая сталь. Фундаменты - монолитные ж.б. высотой 1,7-1,8 м размерами подошв - 1,0x1,0 м, сечением столбчатой части - 0,6x0,6 м.
КПП - блок-контейнер полной заводской готовности, устанавливаемый на монолитную ж.б. плиту поверхностного заложения размерами 10,4x4,45x0,3(11) м. Опорные конструкции по фундаментной плите - сейсмоизолирующие опоры по ж.б. столбикам в количестве 6 шт. В основании фундаментной плиты предусмотрена искусственная подушка ПГС с уплотнением толщ. 1,25 м.
Лаборатория - блок-контейнер полной заводской готовности, устанавливаемый на монолитную ж.б, плиту поверхностного заложения размерами 11,2x5,2x0,3(Ь) м. Опорные конструкции по фундаментной плите - сейсмоизолирующие опоры по ж.б. столбикам в количестве 6 шт. В основании фундаментной плиты предусмотрена искусственная подушка ПГС с уплотнением толщ. 1,25 м.
Ограждение склада ГСМ высотой 2,0 м и заглублением в грунт на 0,3 м от уровня планировки - сетчатые металлические панели с креплением к стойкам с шагом 3,1 м из прямоугольных труб 80x2,0 мм. Установка стоек - в пробуренные скважины диам. 350 мм глубиной 1,2 м с заполнением пазух бетоном.
Молниеприемник МОГК-18 - металлический граненый высотой 18,0 м заводского изготовления. Фундамент - сборная ж.б. свая сечением 300x300 мм длиной 4,0 м по серии 1.011.1-10 с монолитным ж.б. ростверком размером 1,5x1,5x1,4(Ь) м. Превышение ростверка над планировочной отм. земли - 0,2 м.
Опоры наружного освещения ОКГ-7 устанавливаются на металлический буроопускной фундамент марки ФМ-0,159-2,5. Заглубление фундамента в грунт - 2,3 м, заделка пазух - мелкозернистым бетоном.
Очистные сооружения поверхностных и бытовых стоков
Пескоуловителъ - стеклопластиковый резервуар диам. 1,7 м длиной 4,0 м полной заводской готовности, устанавливаемый подземно на монолитную ж.б. плиту размерами 2,2x4,2x0,3(11) м. Заглубление подошвы фундамента от уровня планировки - 3,9 м, под плитой предусмотрена подушка из песка толщ. 0,2 м.
Аккумулирующий резервуар объемом 100 м3 с насосом - стеклопластиковый резервуар диам. 3,0 м длиной 14,6 м полной заводской готовности, устанавливаемый подземно на монолитную ж.б. плиту размерами 4,0х14,6х0,3(Ь) м. Заглубление подошвы фундамента от уровня планировки - 4,9 м, под плитой предусмотрена подушка из песка толщ. 0,2 м. Установка очистки нефтесодержащих сточных вод с установкой обеззараживания - оборудование полной заводской готовности. Фундаменты - монолитные ж.б. плиты поверхностного заложения размерами 2,63x4,11x0,3(Ь) и 1,55x1,69x0,3(11) м. Под плитами предусмотрена подушка из ПГС толщ. 1,7 м с уплотнением.
Емкость для сбора бытовых стоков объемом 15м3- стекло пластиковый резервуар диам. 2,2 м длиной 3,5 м полной заводской готовности, устанавливаемый подземно на монолитную ж.б. плиту размерами 3,2x3,5x0,3(Ь) м. Заглубление фундамента от уровня планировки земли - 6,7 м, под плитой предусмотрена подушка из песка толщ. 0,2 м,
Насосная станция подачи сточных вод с регулируемым объемом — стеклопластиковый резервуар диам. 1,4 м длиной 6,1 м полной заводской готовности, устанавливаемый подземно на монолитную ж.б. плиту размерами 2,2х2,2хО,3(Ь) м. Заглубление фундамента от уровня планировки - 5,46 м.
Установка биологической очистки бытовых стоков - сооружение контейнерного типа полной заводской готовности, устанавливаемая на монолитную ж.б. плиту поверхностного заложения размерами 2,79x5,23x0,3(Ь) м. Пандус по оси А - монолитный ж.б. шириной 1,2 м, толщ. 0,45 м.
Ограждение очистных сооружений высотой 2,0 м и заглублением в грунт на 0,3 м от уровня планировки - сетчатые металлические панели с креплением к стойкам с шагом 3,1 м из прямоугольных труб 80x2,0 мм. Установка стоек - в пробуренные скважины диам. 350 мм глубиной 1,2 м с заполнением пазух бетоном.
Сооружения теплоснабжения
Блочно-модульная котельная представляет собой два блок-контейнера полной заводской готовности, устанавливаемых на монолитную ж.б. плиту поверхностного заложения размерами 12,8x6,2x0,4(11) м. В основании плиты принята подушка из ПГС толщ. 1,84 м с уплотнением.
Резервуар для сбора аварийного пролива топлива емк. 10 м - горизонтальный металлический заводского изготовления диам. 2,11 м длиной 3,4 м. Установка резервуара - подземная на монолитную ж.б. плиту размером 3,5x2,8x0,3(Ь) м. Заглубление подошвы фундаментной плиты от планировочной отм. 3,51 м, высота обваловки резервуара над уровнем планировки - 0,5 м.
Опоры наружной теплосети — подвижные и неподвижные предусмотрены из монолитного ж.б. Неподвижные опоры - щитового типа высотой 1,8 м. Размер подошвы - 0,9x0,9x04(11) м, стенки - 0,9х0,Зх1,4(Ь) м. Заглубление подошвы опоры в грунт - 1,5 м.
Объекты электроснабжения. электроосвещения, связи
Контейнер ССО, контейнер с дизелем - блок-модули полной заводской готовности. Фундамент под модули - свайный с монолитными ж.б. ростверками 0,8x0,8x0,8(Ь) м, объединенные между собой монолитной ж.б. плитой толщ. 0,3 м. Сваи - сборные ж.б. сечением 300x300 мм длиной 4,0 м по серии 1.011.1- 10, отметка низа свай от планировочной отм. земли - минус 4,200. Размеры фундаментной плиты в плане 4,0x2,33 м. Распределительная подстанция (ЗТП «Аэропорт») - сооружение полного заводской готовности, включая подземную часть из ж.б. лотков высотой 1,75 м. Заглубление лотков в грунт - 1,5 м, размер подземной части в плане 24,55x6,0 м. Фундамент РП - монолитная ж.б. плита размером 25,15х6,6х0,35(Ъ) м. Заглубление подошвы плиты в грунт - 1,85 м.
Колодец кабельных переходов К8Р - монолитный ж.б. внутренними размерами 3,0x1,6 м, глубиной - 1,85 м. Толщина стен и днища - 250 мм, плит покрытия - 300 мм, материал - бетон кл. ВЗО, Р150, №8. Заглубление колодца в грунт - 2,62 м.
Колодцы кабельной канализации (ТК2, ТКЗ и РО) - монолитные ж.б. внутренними размерами 1,6x1,6 и 2,0x2,0 м, глубиной - 1,85 м. Толщина стен и днища - 250 мм, плит покрытия - 300 мм. Заглубление колодцев в грунт - 2,62 м.
Опоры под извещатели периметровой охранной сигнализации - хризатилцементные трубы марки БНТ 100-3950, устанавливаемые в предварительно пробуренные скважины на глубину 2,5 м.
Прожекторная мачта освещения ПМ- полной заводской готовности СП ЗАО «Амира» высотой до прожекторной площадки 17,0 м. Фундамент - свайный с монолитным ж.б. ростверком размером 2,4х2,4х1,4(Ь) м. Сваи - сборные ж.б. забивные сеч. 300x300 мм длиной 6,0 м, заглубление в грунт - 7,1 м.
Молниеприемник МОГК-15 на участке РП - металлический граненый высотой 15,0 м заводского изготовления. Фундамент - свайный с монолитным ж.б. ростверком размером 1,5x1,5x1,4(Ь) м. Сваи - сборные ж.б. сеч. 300x300 мм длиной 4,0 м, заглубление в грунт - 5,1 м.
Сооружения водоснабжения
Резервуар противопожарного запаса воды объемом 100 м - стеклопластиковый резервуар диам. 3,2 м длиной 14,6 м подземной установки полной заводской готовности, устанавливаемый на монолитную ж.б. плиту размерами 4,0x14,6x0,3(11) м по бетонной подготовке. Заглубление фундамента от уровня планировки - 4,5 м.
Насосная станция пожаротушения состоит из надземной и подземной частей. Подземная часть - стеклопластиковый модуль диам. 2,4 м длиной 7,0 м. Надземная часть - сооружение контейнерного типа полной заводской готовности размером 2,4x3,0x2,845 м, устанавливаемое на монолитную ж.б. плиту размерами 3,6x3,6x0,3(Ь) м с монолитными ж.б. балками по периметру сечением 0,Зх0,4(Ь) м.
Фундамент - монолитная ж.б. плита размером 4,2х7,6хО,3(Ь) м. Заглубление плиты от уровня планировки - 4,37 м. Для плиты под контейнер по фундаментной плите предусмотрено устройство монолитных ж.б. колонн сеч. 400x400 мм.
[bookmark: bookmark44]Колодцы водоснабжения и водоотведения - предусмотрены на всех площадках строительства аэропорта из типовых сборных ж.б. изделий (кольца, плиты покрытия) по серии 3.900.1-14.
6. Сведения об инженерном оборудовании, о сетях инженерно- технического обеспечения, перечень инженерно-технических мероприятий, содержание технологических решений
[bookmark: bookmark45]6.1. Система электроснабжения
4.5.1.1. Существующее положение
Источником питания аэропорта является ПС 35/6 кВ «Крутоберегово».
Электроснабжение потребителей аэропорта осуществляется от трансформаторной подстанции ТП№55-2х400 кВА/6/0,4 кВ, совмещенной со зданием ДЭС.
Резервное питание потребителей I категории осуществляется от ДЭС мощностью 32 кВт.
Состояние здания подстанции, совмещенного с ДЭС, неудовлетворительное.
4.5.1.2. Проектные решения
Предусматривается:
· внешнее электроснабжение;
· электроснабжение проектируемых зданий и сооружений;
· наружное освещение;
· светоограждение;
· молниезащита и заземление.
Внешнее электроснабжение
Предусматривается:
· установка двух линейных ячеек 6 кВ в КРУН-6 кВ существующей ПС «Крутоберегово»;
· строительство двух кабельных линий 6 кВ от КРУН-6 кВ существующей ПС «Крутоберегово» до проектируемой ТП-2х630 кВА/6/0,4 кВ аэропорта.
В модульном здании КРУН-6 кВ существующей ПС «Крутоберегово» на резервных местах устанавливаются высоковольтные ячейки №2 и №20 с вакуумными выключателями, подключенные к разным секциям шин.
Проектируемые кабельные линии выполняются двумя кабелями марки АПвБПнг-Зх120-6, проложенными в земле на глубине 1,0 м в разных траншеях с учетом компенсирующих мероприятий. Кабели проверены по допустимому току и потерям напряжения в линии.
Пересечения КЛ-6 кВ выполняются: с р. Первая по существующему мосту в стальных трубах, с автодорогой - с защитой ж.б. плитами.
Электроснабжение проектируемых зданий и сооружений
Предусматривается электроснабжение проектируемых потребителей аэропорта.
Таблица нагрузок:
	Наименование
	Категория
	Источник питания
	Показатель, кВт

	
	
	основной
	резервный
	

	Служебно-пассажирское здание, сблокированное с КДП (существ)
	I, III
	1 секция РУ-0,4 кВ
ТП-2х630 кВА /6/0,4 кВ (проект)
	2 секция РУ-0,4 кВ ТП-2х630 кВА/ 6/0,4 кВ (проект)
	80,0

	Здание спецтранспорта с
	I,
	1 секция РУ-0,4 кВ
	2 секция РУ-0,4 кВ
	109,0




	Наименование
	Категория
	Источник питания
	Показатель, кВт

	
	
	основной
	резервный
	

	гаражом,
производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС
	III
	ТП-2х630 кВА /6/0,4 кВ (проект)
	ТП-2х630 кВА/ 6/0,4 кВ (проект)
	

	Блочно-модульная котельная
	I
	1 секция РУ-0,4 кВ ТП-2х630 кВА /6/0,4 кВ (проект)
	ДГУ-1, мощностью 60 кВА (проект)
	15,0

	Очистные сооружения поверхностных стоков
	I
	1 секция РУ-0,4 кВ ТП-2х630 кВА /6/0,4 кВ (проект)
	2 секция РУ-0,4 кВ ТП-2х630 кВА /6/0,4 кВ (проект)
	6,7

	Очистные сооружения бытовых стоков
	I
	1 секция РУ-0,4 кВ ТП-2х630 кВА /6/0,4 кВ (проект)
	2 секция РУ-0,4 кВ ТП-2х630 кВА /6/0,4 кВ (проект)
	13,5

	КПП склада ГСМ
	I,
III
	1 секция РУ-0,4 кВ ТП-2х630 кВА /6/0,4 кВ (проект)
	2 секция РУ-0,4 кВ ТП-2х630 кВА /6/0,4 кВ (проект)
	88,1

	Светосигнальное оборудование
	I
	1 секция РУ-0,4 кВ ТП-2х630 кВА /6/0,4 кВ (проект)
	2 секция РУ-0,4 кВ ТП-2х630 кВА /6/0,4 кВ (проект) ДГУ-ССО, мощностью 20 кВА
	11,0

	Места стоянок ВС: - щит НКУ;
	II
	1 секция РУ-0,4 кВ ТП-2х630 кВА /6/0,4 кВ (проект)
	2 секция РУ-0,4 кВ ТП-2х630 кВА /6/0,4 кВ (проект)
	93,6

	- освещение
	I
	Щит НКУ мест стоянки (проект)
	ДГУ мощностью 60 кВА (проект)
	4,4

	Служебно-пассажирское здание (существ)
	I, III
	1 секция РУ-0,4 кВ ТП-2х630 кВА /6/0,4 кВ (проект)
	2 секция РУ-0,4 кВ ТП-2х630 кВА /6/0,4 кВ (проект)
	80,0

	Объекты метеооборудования

	Участок метеооборудования №2
	I
	2 секция РУ-0,4 кВ ТП-2х630 кВА /6/0,4 кВ (проект)
	ДГУ-1, мощностью 60 кВА (проект)
	0,5

	Участок метеооборудования №1
	I
	2 секция РУ-0,4 кВ ТП-2х630 кВА /6/0,4 кВ (проект)
	ДГУ-1, мощностью 60 кВА (проект)
	0,5


Для основного питания проектируемых объектов аэропорта предусматривается монтаж распределительной подстанции ТП-2х630 кВ А/6/0,4 кВ, подключенной от проектируемых ячеек №2 и №20, установленных в КРУН- 6 кВ существующей ПС «Крутоберегово», взаиморезервируемыми кабельными линиями марки АПвБП-Зх 120-6, проложенными в земле с защитой от механических повреждений с учетом компенсирующих мероприятий.
В соответствии с техническими условиями ОАО «ЮЭСК» №03-17/4462 от 20.10.2014 для резервного электроснабжения предусматриваются дизель- генераторные установки ДГУ-1, ДГУ-2, ДГУ-ССО. Категория электроснабжения проектируемых потребителей принята в соответствии с «Руководством по проектированию аэродромов местных воздушных линий».
Распределение электроэнергии по потребителям осуществляется:
· на площадках метеооборудоеания №1, N92 - от распределительных щитов ЩАП с АВР наружной установки;
· на местах стоянок ВС (аэродромные стационарные колонки А8К и освещение) - от трехсекционного щита НКУ с АВР технического обслуживания наружной установки;
· на площадках очистных сооружений поверхностных и бытовых стоков - от распределительных щитов ЩР1 с АВР и ЩР2 с АВР наружной установки;
· на площадке склада ГСМ распределение электроэнергии по потребителям от ВРУ КПП.
Питающие и распределительные сети выполняются кабелями с медными жилами, с изоляцией из этиленпропиленовой резины, бронированными стальными оцинкованными лентами в ПВХ оболочке, проложенными в земле с защитой от механических повреждений с учетом компенсационных мероприятий.
Распределительная подстанция ЗТП «Аэропорт» отдельно стоящее блочно-модульное здание полной заводской готовности, состоящее из комплектной трансформаторной подстанции ТП-2х630 кВА/6/0,4 кВ, двух блочно-модульных зданий ДГУ-1 и ДГУ-2, модульных зданий служебного помещения персонала ЭСТОП и ремонтной мастерской.
В состав ТП-2х630 кВА/6/0,4 кВ входят помещения:
· две камеры трансформаторов, в которых устанавливаются сухие трансформаторы мощностью 630 кВА каждый, напряжением 6/0,4 кВ, выделенное помещение АСДУЕ АСКУЭ, в котором установлены шкафы учета электроэнергии и телемеханики.
 Мощность силовых трансформаторов принята с учетом перспективного развития аэропорта;
РУ ВН комплектуется двухсекционным комплектным распределительным устройством КРУ ВН 6 кВ с секционным выключателем;
· помещение РУ НН комплектуется двухсекционным низковольтным распределительным устройством НКУ-0,4 кВ, секционированным выключателем.
Для компенсации реактивной мощности предусмотрены конденсаторные установки УКРМ- 69 кВАр, подключенные к каждой секции шин щита РУ НН.
Предусматривается релейная защита питающих кабельных линий: селективная токовая отсечка, максимальная токовая защита с выдержкой времени, защита от перегрузки и защита от однофазных замыканий на землю.
Основными потребителями собственных нужд подстанции, ДГУ-1 и ДГУ-2 являются: система вентиляции, пожарная сигнализация, эл.отопление, освещение и светоограждение. Питание потребителей осуществляется со щита собственных нужд ЩР-1. Расчетная нагрузка - 4,0 кВт.
Дизель-генераторные установки блочно-модульного и контейнерного исполнения полной заводской готовности с системами жизнеобеспечения:
· ДГУ-1 мощностью 60 кВА, сблокирована со зданием ТП- 2x630 кВ А/10/0,4 кВ, 2-ей степени автоматизации, комплектуется: генератором мощностью 60 кВА, шкафом переключения нагрузок с АВР. Управление автоматическое. Обеспечивает резервным питанием: б лочно-модульную котельную, потребителей I категории мест стоянок ВС и участков метеооборудования №1, №2. Мощность генераторной установки принята с учетом перспективного развития аэропорта;
· ДГУ-2, сблокирована со зданием ТП-2х630 кВ А/10/0,4 кВ - 3-ой степени автоматизации, комплектуется, генератором мощностью 630 кВА, шкафом переключения нагрузок. Обеспечивает резервным питанием щит НКУ-0,4 кВ подстанции ТП-2х630 кВ А/10/0,4 кВ. Управление ручное. Мощность генераторной установки принята с учетом перспективного развития аэропорта;
· ДГУ-ССО 2-ой степени автоматизации, комплектуется: генератором мощностью 20 кВА, разделительным трансформатором, шкафом переключения нагрузок с АВР. Обеспечивает резервным питанием светосигнальное оборудование.
Контроль и управление ДГУ осуществляется со шкафа телемеханики, установленного в помещении АСДУЕ АСКУЭ.
В ДГУ используется дизельное топливо по ГОСТ 305-2013. В каждой ДГУ предусмотрены баки запаса топлива. Заправка баков предусматривается бочковой тарой.
Наружное освещение
Предусматривается наружное освещение: перрона аэропорта, мест стоянок ВС и территорий проектируемых зданий и сооружений.
Наружное освещение выполняется:
· перрона и стационарных устройств техобслуживания ВС на местах стоянок - прожекторами, установленными на прожекторных мачтах. Освещение разделено на рабочее и дежурное;
· территорий проектируемых зданий, склада ГСМ, очистных сооружений бытовых и поверхностных стоков - светильниками ЖКУ 50, установленными на металлических опорах.
Норма освещенности принята: рабочего - 20 лк, дежурного - 1 л к, территории зданий и сооружений - 10 лк, очистных сооружений поверхностных и бытовых стоков - 2 лк.
Управление наружным освещением:
· перрона и мест стоянок: рабочим освещением - дистанционное из помещения ЭСТОП, дежурным - автоматическое от фотодатчика и по месту - с ящика управления, установленного на мачте;
· территории зданий и сооружений - автоматическое от фотодатчика и дистанционное - из зданий;
· склада ГСМ - автоматическое от фотодатчика и дистанционное - из служебно-бытового здания;
· очистных сооружений поверхностных и бытовых стоков - по месту со шкафов управления.
· Питание линий наружного освещения предусматривается: от ВРУ зданий.
Разводка сетей освещения выполняется кабельными линиями, проложенными в земле.
Сеетоограждение. На каждом проектируемом здании и сооружении предусматривается установка сдвоенных заградительных огней ЗОС,
Питание заградогней выполняется со щитов зданий и сооружений. Управление заградогнями - автоматическое от фотореле и по месту с ящиков управления.
Учет электроэнергии выполняется счетчиками электроэнергии, установленными в проектируемой трансформаторной подстанции и в вводно- распределительных устройствах зданий.
Электрооборудование и электроосвещение
Основными потребителями электроэнергии в здании спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС являются: технологическое оборудование, система вентиляции, противопожарное оборудование, сантехническое оборудование, оборудование связи, бытовые приборы, светоограждение и освещение.
В электрощитовой здания устанавливаются двухсекционные вводно- распределительные устройства ВРУ, распределительные щиты ЩР (технологическое оборудование), ЩВ (вентиляция), панель ППУ с АВР (противопожарные устройства), щиты освещения ЩО и ЩАО.
Для потребителей I категории устанавливаются панели ППУ с АВР и со встроенной аккумуляторной батареей.
Управление технологическим оборудованием осуществляется: дистанционно и по месту с панелей управления, поставляемых комплектно с оборудованием.
При пожаре предусматривается отключение вентиляции и включение клапанов противопожарной вентиляции.
Предусматривается рабочее освещение, освещение безопасности (аварийное и эвакуационное). Типы светильников и нормы освещенности приняты в зависимости от назначения и высоты помещений. Светильники аварийного и эвакуационного освещения приняты с блоками ИБП и подключены самостоятельными линиями к щиту ЩАО. Управление освещением предусматривается по месту с помощью выключателей.
Предусматривается ремонтное освещение на площадке склада ГСМ и в здании спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС.
Для уборочного инвентаря в коридорах предусматриваются розетки.
Питающие и распределительные сети выполнены кабелями марки ВВГнг- Ь8. Питающие сети противопожарных устройств и аварийного освещения - кабелями марки ВВГнг-РКЬ8, прокладываемыми открыто на скобах и в кабель- каналах.
Блочно-модульная котельная. Очистные сооружения бытовых и поверхностных стоков. КПП (склад ГСМ) - модульные здания контейнерного типа полной заводской готовности.
Существующее КПП. Предусматривается установка оборудования систем безопасности. Питание оборудования осуществляется от существующих щитов. В связи с установкой оборудования расчетная нагрузка здания не изменяется, замена питающих кабелей не требуется.
Молниезащита и заземление
Категория молниезащиты принята II и III.
Защита от прямых ударов молнии выполняется:
· здания распределительной подстанции - отдельно стоящими молниеотводами, которые присоединяются к самостоятельному заземляющему устройству;
· здания спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС - молниеприемной сеткой, которая токоотводами присоединяется к самостоятельному заземляющему устройству здания;
· блочно-модульной котельной, очистных сооружений бытовых и поверхностных стоков - присоединением металлических каркасов к самостоятельным заземляющим устройствам;
сооружений метеооборудования - молниеприемниками, установленными на мачтах связи, которые присоединяются к самостоятельным заземляющим устройствам;
· на площадке склада ГСМ: резервуаров - отдельно стоящими молниеотводами; металлических каркасов модульных зданий - присоединением к самостоятельному заземляющему устройству площадки;
· блочно-модульной котельной, дымовой трубы и топливохранилища - молниеприемником, установленным на дымовой трубе, которая присоединяется к самостоятельному заземляющему устройству;
· дыхательного клапана аварийного резервуара слива топлива котельной - отдельно стоящим молниеотводом.
Для защиты от вторичных проявлений молнии для каждого здания и сооружения выполняются самостоятельные заземляющие устройства.
Система электробезопасности принята раздельная: на напряжение 10 кВ - 1Т, на напряжение 0,4 кВ - ТЫ-8.
Все металлические части электрооборудования, нормально не находящиеся под напряжением, заземляются.
Корпуса приборов СДЗ-05, защитная броня кабеля присоединяются к заземляющим устройствам зданий.
На вводах в здания выполняются основные системы уравнивания потенциалов.
Для защиты от поражения электрическим током предусматривается автоматическое отключение питания.
В линиях, питающих штепсельные розетки, устанавливаются УЗО.
[bookmark: bookmark46]6.2. Система водоснабжения
Предусматривается устройство систем хозяйственно-питьевого и противопожарного водоснабжения.
Система хозяйственно-питьевого водоснабжения (В1) Расчетные максимальные расходы воды в системе, с учетом существующих и перспективных сооружений - 18,0 м3/сут, 2,3 м3/ч. Источник хозяйственно-питьевого водоснабжения - система водоснабжения с. Крутоберегово, точка подключения - распределительный узел существующей насосной станции с резервуарами запаса воды.
В месте подключения предусматривается водомерный узел. Проектируемая схема водоснабжения объекта: внеплощадочный водопровод от точки подключения - внутриплощадочная сеть хозяйственно-питьевого водопровода. Предусматриваются переключение на проектируемую систему В1 существующей застройки аэропорта, вынос существующего водопровода из- под проектируемой застройки. Категория надежности системы В1 по степени обеспеченности подачи воды для котельной -1, остальных зданий - III.
Внеплощадочный водопровод прокладывается по незастроенной территории из полиэтиленовых труб ПЭ 100 8БК 17 (питьевая) по ГОСТ 18599- 2001 диаметром 75x4,5 мм в две нитки. Длина трассы - 250 м. Внутриплощадочная сеть хозяйственно-питьевого водопровода - кольцевая, из полиэтиленовых труб ПЭ 100 8БК 17 (питьевая) по ГОСТ 18599-2001 диаметрами 75x4,5 мм, 63x3,8 мм. Глубина прокладки водопровода - на 0,5 м ниже глубины промерзания.
Здания спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС, блочно-модульная котельная и РП оборудуются внутренними сетями холодного и горячего водопровода. Здание котельной подключается к наружному водопроводу двумя вводами, остальные здания - одним. Внутренние сети водопровода выполняются из полипропиленовых труб «Рандом сополимер» Р1Ч10. Необходимые напоры на вводах водопровода в здания обеспечивается располагаемым давлением на о врезке в поселковый водопровод (4,0 кг/см ). Горячее водоснабжение предусматривается от комбинированных водонагревателей и электроводонагревателей, установленных в зданиях.
Система противопожарного водоснабжения (В2) Расчетное количество одновременных пожаров на объекте - один. Диктующее здание по расходам воды на пожаротушение - здание спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС, расходы воды на внутреннее пожаротушение - 2x10,4 л/с, на наружное -15 л/с. Продолжительность тушения - 3 часа.
Расходы воды на пенное пожаротушение склада ГСМ - 22,6 л/с (раствора ПО - 24 л/с), на охлаждение резервуаров склада - 20 л/с. Время пожаротушения - три пенные атаки по 15 минут, охлаждения ~ 6 часов.
Источник противопожарного водоснабжения - проектируемые резервуары емк. 6х 100м3 с удвоенным (с учетом сейсмических условий) противопожарным запасом воды.
Схема противопожарного водоснабжения: резервуары противопожарного запаса воды - насосная станция пожаротушения - внутриплощадочная сеть противопожарного водопровода с пожарными гидрантами.
Резервуары противопожарного запаса воды - стеклопластиковые, подземной установки, с теплоизоляцией. Заполнение резервуаров - из пожарного гидранта, установленного на водопроводе системы В1.
Резервуары поставляются комплектно с насосной станцией пожаротушения полной заводской готовности (поставщик - ООО «Сибирская Насосная Компания, г. Новосибирск). Категория надежности действия насосной станции - I. Насосы станции пожаротушения Огипс1й)8 8Р 95-5 с подачей 95 м3/ч и напором 58 м (2 шт.) располагаются в подземной стеклопластиковой емкости. Пуск насосов - местный и дистанционный от кнопок у пожарных кранов.
Сеть противопожарного водопровода - кольцевая, из полиэтиленовых труб ПЭ 100 8БЯ 17 (техническая) по ГОСТ 18599-2001 диаметром 125*7,4 мм. Глубина прокладки водопровода - на 0,5 м ниже глубины промерзания, пожарные гидранты устанавливаются в колодцах.
Здание спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС оборудуется внутренним противопожарным водопроводом. Сеть внутреннего противопожарного водопровода - кольцевая, подключается к наружным трубопроводам системы В2 двумя вводами. Внутренний противопожарный водопровод выполняется из стальных водогазопроводных оцинкованных труб по ГОСТ 3262-75.
Предусмотрены антисейсмические мероприятия для внутренних и наружных сетей и для сооружений систем В1 и В2.
[bookmark: bookmark47]6.3. Система водоотведения
Предусматривается устройство раздельных систем бытовой и производственно-дождевой канализации, а также водосточно-дренажной сети.
Приемник сточных вод из всех проектируемых систем - р. Первая.
Система бытовой канализации (К1)
Внутренними сетями бытовой канализации оборудуются здание спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС и здание РП.
Предусматривается переключение на проектируемую систему К1 существующей (выгребной) канализации служебно-пассажирского здания, сблокированного к КДП.
Расчетный расход бытовых сточных вод, с учетом существующих и перспективных сооружений - 5,5 м3/сут. Схема системы К1: внутриплощадочная самотечная сеть - очистные сооружения бытовых стоков - подключение к коллектору К2.2 водосточно-дренажной сети.
Наружная сеть самотечной канализации проектируется из труб полимерных со структурированной стенкой по ГОСТ Р 54475-2011 диам. 160 мм, укладываемых на глубине 2 м и более. На участках прокладки сети в зоне промерзания трубы утепляются материалом «Пеноплекс». Внутренние сети бытовой канализации выполняются из полипропиленовых труб по ТУ 2248-043-00284581-2000.
Очистные сооружения бытовых стоков проектируются в составе: емкость для сбора бытовых стоков 15 м3, насосная станция подачи сточных вод с регулируемым объемом, установка биологической очистки типа МФК-ОСК-5- К.С производительностью 5 м3/сут, Поставщик комплектно-блочного оборудования очистных сооружений - ООО Компания «Стандарт Экология» (г. Москва). Соответствие оборудования установленным требованиям подтверждено экспертным заключением ФБУЗ «736 Главный центр государственного санитарно-эпидемиологического надзора МО РФ» от 29.06.2012 №830-06-33.
Временное (до вывоза на обезвреживание) хранение осадка в количестве 78 кг/сут, образующегося в процессе очистки, предусматривается на совместной площадке с очистными сооружениями поверхностных стоков.
Концентрации загрязняющих веществ в сточных водах после очистки (не более): взвешенные вещества - 3 мг/л, БПКП0Лн 3 мг/л, ^[Н4 (Ы) - 0,4мг/л, N03 (И) - 9 мг/л, Р04 (Р) - 0,2 мг/л.
Система производственно-дождевой канализации (КЗ) предназначена для отведения производственных сточных вод от здания спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС, блочно-модульной котельной, а также поверхностных сточных вод с территории склада ГСМ, площадки слива топлива у котельной и с перрона.
Расчетный расход производственных сточных вод с учетом перспективных сооружений - 4,0 м3/сут, концентрации загрязняющих веществ до очистки: взвешенные вещества - до 3000 мг/л, нефтепродукты - до 90 мг/л, соли жесткости - 2400-5500 мг/л.
Расчетный объем поверхностных сточных вод, направляемых на очистку: дождевых - 179,6 м /сут, талых - 23,6 м /сут. Концентрации загрязняющих веществ в дождевом/талом стоке приняты как для предприятия I группы равными: взвешенные вещества - до 200/300 мг/л, нефтепродукты - до 15/20 мг/л, БПКп0ЛН - 20/25 мг/л.
Схема системы КЗ: внутриплощадочная самотечная сеть - очистные сооружения поверхностных стоков - подключение к коллектору водосточно- дренажной сети.
Внутренние сети производственной канализации выполняются из полипропиленовых труб по ТУ 2248-043-00284581-2000. На выпусках производственной канализации из зданий проектируются колодцы- пескоуловители.
Наружная сеть самотечной канализации проектируется из труб полимерных со структурированной стенкой по ГОСТ Р 54475-2011 диам. 160 мм. Глубина заложения труб до лотка - от 1,3 м и более. На участках прокладки сети в зоне промерзания трубы утепляются материалом «Пеноплекс». На выпусках поверхностных вод из обвалования склада ГСМ и на отводящих трубопроводах от дождеприемных колодцев на площадке у котельной проектируются колодцы с гидрозатворами и задвижками.
Очистные сооружения поверхностных стоков - полной заводской готовности, проектируются в составе: пескоотделитель, два аккумулирующих резервуара с погружными насосами вместимостью 100 м каждый, комплектная установка очистки нефтесодержащих сточных вод МФУ-ОСП-З-К производительностью 3 л/с, колодец сбора очищенных стоков для технологических нужд, площадка для промывки фильтров и временного хранения обезвоженного осадка (6,8 м3/год). Задержанные осадки, нефтепродукты и использованные бонны вывозятся для обезвреживания или утилизации.
Очистные сооружения поставляются комплектно со щитами автоматического управления работой.
Поставщик комплектно-блочного оборудования очистных сооружений - ООО Компания «Стандарт Экология» (г. Москва). Соответствие комплектной установки очистки нефтесодержащих сточных вод установленным требованиям подтверждено экспертными заключениями ФБУЗ «Центр гигиены и эпидемиологии в Смоленской области» от 13.03.2012 №2222 и ФБУЗ «Центр гигиены и эпидемиологии в Владимирской области» от 31.07.2013 №3980.
Расчетные показатели загрязненности производственно-дождевых сточных вод после очистки: взвешенные вещества - 3-5 мг/л, нефтепродукты - 0,05 мг/л, БПКполн - 3 мг/л.
Водосточная дренажная сеть (К2.1, К2.2)
Вдоль восточной стороны ИВПП прокладывается водосточный коллектор К2.1, обеспечивающий отведение поверхностных сточных вод из тальвежных колодцев. Диаметр коллектора 160-315 мм, длина - 1,65 км. Глубина заложения труб по трассе - от 1,7 м и более, в месте выпуска - 1,29 м. Выпуск воды из коллектора осуществляется в пониженное место рельефа. Для отвода воды с участков с необеспеченным уклоном, параллельно ИВПП предусмотрено устройство дренажа, вода из которого перфорированными трубами «Перфокор- II» диам. 110 мм через перепуски транспортируется в коллектор.
Водоотвод с поверхности перрона обеспечивается в дождеприемники и, далее, в водосточный коллектор К2.2. Диаметр коллектора 250 мм, длина - 0,56 км. Глубина заложения труб - 1,29-2,38 м. Первая, наиболее загрязненная часть стока, из коллектора К2.2 направляется через интерцептор на очистные сооружения поверхностных стоков системы КЗ. Поверхностные воды с территории перрона, не требующие очистки, вместе с очищенными сточными водами из систем К1 и КЗ отводятся трубопроводом К2.2 к выпуску в нагорную канаву и, далее, в р. Первая. Место выпуска очищенных сточных вод согласовано администрацией Усть-Камчатского муниципального района письмом от 24.03.2015 №5732.
В местах выпусков сточных вод предусматриваются сооружения по типу портальных стенок.
Коллекторы К2.1, К2.2 проектируются из полимерных труб по ТУ 2248- 001-73011750-2005, участки под покрытием РД - из хризотилцементных труб по ГОСТ 31416-2009. Предусматривается утепление участков трубопроводов шлаком.
[bookmark: bookmark48]Предусмотрены антисейсмические мероприятия для внутренних и наружных сетей и для сооружений.

6.4. Отопление, вентиляция и кондиционирование воздуха, тепловые сети
4.5.4.1. [bookmark: bookmark49]Источники тепла
Источниками тепла для зданий и сооружений, расположенных на служебно-технической территории, являются:
· проектируемая отдельно стоящая блочно-модульная котельная №1;
· электрические сети.
Источниками теплоснабжения для нужд отопления (обогрева) модульных зданий полной заводской готовности, размещенных на разных площадках, являются электрические сети.

4.5.4.2. Блочно-модульная котельная №1
Котельная
Предусмотрена блочно-модульная автоматизированная котельная теплопроизводительностью 1,56 МВт полного заводского изготовления в сейсмоустойчивом исполнении по типу серии «А1& 200» (изготовитель ООО «Модульные Котельные Системы», г. Москва), разрешение на применение №РРС 00-044755 сроком действия от 18.08.2011 до 18.08.2016, сертификат соответствия №РОСС, 1Ш.АВ28.Н15836 сроком действия от 30.09.2013 до 29.09.2016.
В составе заводской поставки котельной два блок-модуля: центральный технологический блок - для выработки тепловой энергии, блок топливохранилища - с расходным резервуаром топлива объемом 15 м3. Дымовая труба («труба в трубе») - встроенная в конструкцию центрального блок-модуля, стальная высотой 10 м диаметром Ду 500 мм в тепловой изоляции (в комплекте с молниеприемником и светооградительными огнями).
Заводом-изготовителем при расчете и проектировании котельной гарантируется учет сейсмичности района строительства и выполнение требований СТУ (Специальных технических условий) (письмо ООО «Модульные котельные системы» от 10.03.2015 №181).
Основные характеристики котельной серии «А1Га 200»:
· категория котельной по надежности отпуска тепла - первая;
· номинальная тепловая мощность - 1,56 МВт;
· количество котлов - два котла теплопроизводительностью 0,78 МВт каждый (по типу У1е88тапп Укор1ех 100 с дизельной горелкой);
· температурный режим греющего контура - 95-70°С;
· давление воды сетевого контура - 0,55-0,25 МПа;
· регулирование отпуска тепла - качественное по отопительному графику;
· схема теплоснабжения - закрытая;
· топливо - дизельное по ГОСТ 305-20013, номинальный расход топлива - 142,9 кг/час, в том числе на один котел - 71,49 кг/час.
Модули котельной комплектуются тепломеханическим оборудованием, оборудованием водоподготовки (установкой Ка-катионирования), электрооборудованием (системами электроснабжения, освещения, заземления, молниезащиты), системами водоснабжения и водоотведения, вентиляционным оборудованием, системой внутреннего топливоснабжения, контрольно- измерительными приборами, системой охранно-пожарной сигнализации, автоматизацией комплексной.
Режим работы котельной - автоматизированный без постоянного присутствия обслуживающего персонала.
Система топливоснабжения котельной
Доставка дизельного топлива к котельной - автомобильным транспортом.
Для котельной предусмотрено:
· сливная площадка для автотранспорта (расположенная рядом с котельной), ограниченная высотно и выполненная с уклонами к дождеприемному колодцу;
· аварийная емкость для сбора аварийных проливов со сливной площадки для автотранспорта и аварийных проливов из блока топливохранилища котельной (расположенная на удалении от котельной).
В качестве аварийной емкости принят резервуар заводского изготовления - стальной горизонтальный двустенный для подземной установки емкостью 10 м3 в сейсмоустойчивом исполнении, с внутренним антикоррозионным покрытием и наружной гидроизоляцией усиленного типа.
Комплект поставки резервуара включает металлический технологический колодец, где размещается оборудование: две линии наполнения с огнепреградителями, линия опорожнения с приемным клапаном, линия деаэрации с огнепреградителем, линия обесшламливания, дренажная линия межстенного пространства. Дополнительно резервуар оборудуется: системой контроля межстенного пространства, датчиком уровня, системой контроля и сигнализации предельных значений уровня с блокировкой заполнения емкости по достижении верхнего уровня, огнепреградителями на входе трубопроводов аварийного слива проливов в аварийную емкость.
Слив аварийных проливов из блока топливохранилища котельной предусмотрен по трубопроводу Дн 108x4,0 мм, проложенному с уклоном 0,005 в сторону аварийной емкости. Под автопроездами трубопровод слива прокладывается в футляре Ду 219x6,0 мм. Трубопровод слива аварийных проливов и футляр - из труб стальных бесшовных горячедеформированных по ГОСТ 8732-78*, подлежат антикоррозионной защите лакокрасочным покрытием толщиной не менее 80 мкм.
4.5.4.3. Тепловые сети
Предусмотрена прокладка внутриплощадочных тепловых сетей от блочно-модульной котельной №1 для теплоснабжения здания спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС.
Схема тепловых сетей - двухтрубная тупиковая. Расчетные параметры теплоносителя - вода с температурой 95-70°С. Прокладка трубопроводов тепловых сетей - надземная на низких опорах, при пересечении с автомобильными проездами - подземная в непроходных ж.б. каналах с заглублением от верха плит каналов до верха дорожного покрытия не менее 1,0 м. Компенсация тепловых удлинений трубопроводов решена за счет углов поворота трассы (самокомпенсация). Предусмотрена установка отключающей запорной арматуры, воздушных и спускных кранов. В нижних точках тепловых сетей предусмотрены дренажные (сбросные) колодцы с последующей откачкой воды передвижными насосами.
Трубопроводы тепловых сетей - из труб стальных бесшовных по ГОСТ 8732-78, группа В, материал - сталь 20 ГОСТ 1050-88*. Диаметры трубопроводов на выходе из котельной Дн 159x4,5 мм. Запорная арматура - стальные шаровые краны.
Трубопроводы тепловых сетей подлежат гидравлическим испытаниям давлением Рисп.=1,25Рраб.
Антикоррозионное покрытие трубопроводов - комплексное полиуретановое покрытие. Тепловая изоляция - цилиндры минераловатные с покровным слоем из рулонного стеклопластика РСТ при прокладке в непроходных каналах, для участков надземной прокладки - из оцинкованной стали.
Непроходные каналы - из ж.б. лотков Л7-8 и плит перекрытия П9-15 по сер. 3.006.1-2-87. Тепловые камеры - ж.б. монолитные. Дренажные колодцы - диаметром Ду 1,0 м из сборных ж.б. изделий по сер. 3.900.1-14. Марка бетона для всех ж.б. конструкций - Р100. Предусмотрена обмазочная гидроизоляция наружных боковых поверхностей лотков и камер горячим битумом за два раза. 
Плиты перекрытий оклеиваются двумя слоями гидростеклоизола по холодной битумной подготовке с перехлестом стыка между лотком и плитой.
Антисейсмические мероприятия:
· расчет конструкций трубопроводов и опор тепловых сетей с учетом требований СТУ (Специальных технических условий);
· применение подвижных опор под трубопроводы - скользящего типа;
· применение стальной запорной арматуры на трубопроводах тепловых сетей и стальной запорной арматуры в тепловых пунктах;
· на вводе трубопроводов теплосети в здание предусмотрены зазоры между поверхностью теплоизоляционной конструкции труб и верхом проема не менее 0,2 м, заделка зазоров - герметичная из эластичных негорючих водогазонепроницаемых материалов;
· в местах присоединения трубопроводов к насосам и бакам предусмотрена установка гибких компенсационных вставок, обеспечивающих продольные и угловые перемещения трубопроводов.
4.5.4.4. Отопление и вентиляция
Здание спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС
Расчетный часовой расход тепла на здание - 663,5 кВт, в том числе:
· на водяное отопление - 128,2 кВт;
· на воздушное отопление - 98,4 кВт;
· на вентиляцию - 416,4 кВт;
· на горячее водоснабжение - 20,5 кВт.
Предусмотрен автоматизированный индивидуальный тепловой пункт (ИТП) для присоединения внутренних теплоиспользующих систем здания к тепловым сетям по следующим схемам:
· система отопления - по «зависимой» схеме, теплоноситель - вода с температурой 95-70°С;
· система теплоснабжения калориферов приточной вентиляции и воздушно-тепловых завес - по «зависимой» схеме, теплоноситель - вода с температурой 95-70°С;
· система горячего водоснабжения - по «закрытой» схеме с установкой емкостного комбинированного водонагревателя, температура воды на нужды ГВС 60°С.
Узел учета тепловой энергии - на базе теплосчетчика типа «ВИСТ.ТС».
Предусмотрено погодозависимое регулирование подачи теплоносителя в систему отопления, автоматическое регулирование перепадов давления в системах отопления и вентиляции, автоматическое поддержание температуры горячей воды на выходе из водонагревателя ГВС, поддержание параметров сетевой воды на входе и выходе из теплового пункта.
Системы отопления приняты:
· в помещениях для стоянки автомобилей, ТО и ТР, складских помещениях - друхтрубная система отопления с верхней и нижней разводкой подающей и обратной магистралей, нагревательные приборы - регистры из гладких труб;
· в административно-бытовых и производственных помещениях - друхтрубная система отопления с нижней разводкой магистралей, нагревательные приборы - биметаллические радиаторы типа «РБС-500- Сантехпром»;
· на период открытия ворот и после их закрытия до восстановления температуры внутреннего воздуха в помещениях стоянки автомобилей, ТО и ТР, разгрузочной площадке предусмотрены воздушно-отопительные агрегаты.
Трубопроводы систем отопления и теплоснабжения - из стальных водогазопроводных труб по ГОСТ 3262-75 и стальных электросварных труб по ГОСТ 10704-91. Транзитные трубопроводы систем отопления, трубопроводы систем теплоснабжения - теплоизолируются. 
Трубопроводы в местах пересечения перекрытий, внутренних стен и перегородок прокладываются в гильзах из негорючих материалов с заделкой зазоров негорючими материалами.
У отопительных приборов устанавливается регулирующая арматура. В помещениях категории «А», «В2» отопительные приборы размещены на расстоянии не менее 100 мм от поверхности стен без ниш. В помещениях категории «А» и складских помещениях категории «ВЗ» предусмотрено ограждение отопительных приборов экранами из негорючих материалов.
Вентиляция - общеобменная приточно-вытяжная с механическим побуждением, местная вытяжная, аварийная.
Системы вентиляции предусмотрены раздельными для групп помещений различного функционального назначения.
Раздача и удаление воздуха в помещениях осуществляется через вентиляционные решетки с клапанами регулирования расхода воздуха.
Приемные устройства наружного воздуха размещены не ниже 2 м от уровня земли. Выбросы в атмосферу из систем вытяжной вентиляции производственных помещений - на расстоянии не менее Юм по горизонтали или 6 м по вертикали. Выбросы из систем местных отсосов - на высоте не менее 2 м от кровли.
Оборудование вентиляционных систем размещается в основном в отдельных помещениях венткамер и частично в подшивных потолках обслуживаемых помещений и коридоров.
Предусмотрено резервирование вентиляционного оборудования:
· в системах общеобменной вентиляции для помещений без естественного проветривания, работающих более двух часов непрерывно;
· в системах приточной вентиляции подачи наружного воздуха, обеспечивающие постоянный подпор в тамбур-шлюзы при помещении категорий «А».
В помещении ТО и ТР предусмотрен местный отсос от выхлопной трубы двигателя автомобиля. В производственных помещениях сварочного участка, участка зарядки АБК предусмотрены местные отсосы от со встроенными вентиляторами (технологическая вытяжка). В слесарно-механическом участке предусмотрен местный отсос от точильно-шлифовального станка с очисткой удаляемого воздуха в обеспыливающем агрегате по типу «ЗИЛ».
Для помещений категории «А» предусмотрены системы аварийной вытяжной вентиляции.
Оборудование вытяжных систем общеобменной и аварийной вентиляции, обслуживающих помещения категории «А» предусмотрено во взрывозащищенном исполнении.
Для снижения уровня шума от работающих вентустановок предусмотрено: применение оборудования в звукоизолированном корпусе, подключение воздуховодов к вентиляторам с помощью гибких вставок, расчетное ограничение скорости движения воздуха, установка шумоглушителей на воздуховодах приточных и вытяжных систем.
Воздуховоды - из оцинкованной стали. Транзитные воздуховоды - класса П (плотные), из оцинкованной стали толщиной от 1 мм с огнезащитным покрытием типа «Rockwool WIDER MAT 80», с установкой противопожарных нормально-открытых клапанов по типу КЛОП-2 с пределом огнестойкости Е160 в местах пересечения воздуховодами противопожарных преград. 
Воздуховоды систем приточной вентиляции, обслуживающие тамбуры-шлюзы - из оцинкованной стали толщиной 1 мм с огнезащитным покрытием для обеспечения огнестойкости не менее Е1 30. В местах прохода воздуховодов через стены, перегородки, перекрытия предусматриваются уплотнения негорючими материалами.
При пожаре системы общеобменой и местной механической вентиляции централизованно отключаются по сигналу системы пожарной сигнализации, кроме приточных систем, предназначенных для подачи воздуха в тамбур- шлюзы при помещениях категории «А».
Удаление дыма и продуктов горения при пожаре предусмотрено системами вытяжной противодымной вентиляции: из помещения стоянки автомобилей, из помещения ТО и ТР. Вентиляторы систем дымоудаления - осевые по типу ВО-21-2ЮБ-ДУ с пределом огнестойкости 2,0/400°С, с установкой обратного клапана у вентиляторов. Дымоприемные клапаны - по типу «Клад-2» с автоматическим управляемым приводом с пределом огнестойкости Е160. Воздуховоды систем дымоудаления - с пределом огнестойкости Е1 60. Возмещение объемов удаляемых продуктов горения - естественный приток в нижнюю зону помещений (через ворота и нижнюю зону открывающихся фрамуг).
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Наружные сети связи
На территории аэропорта выполнена внутриплощадочная комплексная сеть связи, сигнализации и управления прокладкой кабелей связи расчетных емкостей в проектируемой канальной кабельной канализации требуемой емкости и в грунте с защитой от механических повреждений. Для ввода и распределения кабелей предусмотрены необходимые распределительные шкафы коммутационные устройства в соответствии с принятой схемой организации связи аэропорта.
Телефонизация. Для обеспечения внутриаэропортовой телефонной связью производственного персонала проектируемых зданий спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ АС, контрольно-пропускного пункта склада ГСМ предусмотрена установка мини- АТС в существующем кроссовом помещении здания СПЗ аэропорта.
На требуемых рабочих местах производственного персонала устанавливаются розетки К! для подключения телефонных аппаратов.
Для часофикации требуемых помещений проектируемых зданий аэропорта предусматривается установка автономных часов.
Для организации оперативной громкоговорящей связи (ГГС) производственного персонала служб, находящихся в проектируемых зданиях с другими службами аэропорта и  между собой предусматривается установка цифровой коммуникационной системы БУ8-21 в кроссовом помещении СПЗ. На требуемых рабочих местах установлены диспетчерские пульты ГГС.
Внутриаэропортовая радиосвязь. Производственный персонал службы ССТ и АС обеспечивается носимыми радиостанциями внутриаэропортовой связи.
Охранная сигнализация. Предусмотрена для требуемых помещений проектируемых зданий спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ АС, контрольно-пропускного пункта склада ГСМ блокировкой дверей и окон на открывание магнитоконтактными охранными извещателями, объемов помещений на передвижение объемными инфракрасными охранными извещателями, остекленных поверхностей на разбитие акустическими охранными извещателями. Рабочее место персонала охраны склада ГСМ оснащено средствами тревожной сигнализации.
Передача сигналов тревоги на приемно-контрольное оборудование охранно-пожарной сигнализации, размещаемое в помещении охраны действующего КПП аэропорта выполняется по проектируемым сетям связи, сигнализации и управления.
Технические средства охраны периметра ограждения аэропорта. Выполнено оборудование однорубежной охранной сигнализацией проектируемого периметра ограждения аэропорта. 
Предусмотрена блокировка на разрушение ограждения вибрационными охранными извещателями и блокировка ворот на открывание магнитоконтактными охранными извещателями. Предусмотрена установка камер системы телевизионного наблюдения в соответствии с разработанной в проектной документации схемой расстановки оборудования.
Передача сигналов тревоги от оборудования периметровой охранной сигнализации осуществляется на пульт централизованного наблюдения аэропорта в помещении охраны действующего КПП аэропорта. Оборудование приема, обработки и хранения информации от видеокамер установлено в серверной КПП. В помещении охраны предусмотрено автоматизированное рабочее место оператора СТН для просмотра получаемой видеоинформации.
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4.5.6.1. Основные технологические решения
Проектные решения приняты с целью доведения аэропорта Усть- Камчатск до требований аэродрома класса Г по НГЭА-92, эксплуатации ВС (воздушных судов) типа Ан-26, Як-40, БНС 8-200.
Предусмотрен рост интенсивности движения, объема грузовых и пассажирских перевозок: в расчетном 2030 году интенсивность движения составит 455 вылетов в год (370 вылетов региональных самолетов, 80 - средних вертолетов, 5 - легких грузовых самолетов); максимальная суточная интенсивность движения с учетом неравномерности движения - 6 вылетов в сутки; годовой объем пассажирских перевозок - 3500 чел., грузовых перевозок -30 тонн.
Система управления воздушным движением существующая, оборудование размещено в существующем здании СПЗ с КДП.
Режим работы аэропорта определяется расписанием на основании расчета интенсивности движения. При выполнении рейсов 2 раза в неделю количество рабочих дней в году составляет 104. Продолжительность смены - 8 часов в сутки.
Проектными решениями обеспечивается выполнение следующих технологических задач:
· эксплуатации воздушных судов вышеуказанных типов, их технического обслуживания и топливообеспечения;
· обеспечения безопасности аэропорта.
Для решения поставленных задач в аэропорту предусматривается:
· реконструкция ВПП, рулежной дорожки, мест стоянок ВС;
· установка ССО системы ОМИ с двух направлений посадки;
· реконструкция ограждения с техническими средствами охраны;
новое строительство
· здания спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС;
· нового склада ГСМ;
· летней стоянки для спецтехники на 5 единиц;
· котельной;
· патрульной дороги.
4.5.6.2. Техническое обслуживание воздушных судов
На местах стоянок производится обслуживание ВС по оперативным формам.
Для обеспечения средств технического обслуживания (ТО) самолётов и вертолетов (ВС) на перронных местах стоянок (МС) предусматривается оборудование мест стоянок стационарными и передвижными средствами, а также гнездами заземления ВС.
На перронных местах стоянок самолетов устанавливаются три стационарные аэродромные электрораспределительные колонки.
Техническое обслуживание и запуск ВС на перронных МС предусматривается от передвижного средства технического обслуживания самолетов и вертолётов - аэродромного передвижного преобразователя напряжения и выпрямителя постоянного тока, размещённых в одном корпусе.
Основные виды технического обслуживания ВС на перронных МС (заправка водой, специальными жидкостями, газами и др.) предусматривается производить с помощью специальных передвижных средств технического обслуживания.
4.5.6.3. Система светосигнального оборудования
Проектируемая ВПП оборудуется системой светосигнального оборудования (ССО) с заходов МКпос-10° и МКпос-190°. Все технологическое оборудование производства РФ. Предусматривается следующий состав ССО: огни приближения с МКпос-010° и МКпос-190°; боковые посадочные огни ВПП; входные/ограничительные огни; огни зоны уширения ВПП; огни знака приземления; рулежные огни и неуправляемые знаки.
Огни приближения с МКпос-10° установлены на расстоянии 890 м от торца ВПП, световой горизонт - на расстоянии 301 м от торца ВПП. Огни приближения с МКпос-190° установлены на расстоянии 885 м от торца ВПП, световой горизонт - на расстоянии 301м от торца ВПП. Световой горизонт состоит из огней, установленных по обе стороны от продолжения оси ВПП на расстоянии 15 м, с интервалом 3,0 м. Огни приближения устанавливаются на опоры и стойки проектной высоты с интервалом 55 м - 65 м.
Линия входных/ограничительных огней с МКпос-10° (с МКпос-190°) устанавливается на комплектные иглы перпендикулярно оси ВПП, на расстоянии 1,0 м от торца ВПП с внешней стороны и состоит из двух групп огней - по обе стороны от продолжения осевой линии ВПП между рядами боковых посадочных огней ВПП с интервалами 2,63 м.
Боковые посадочные огни ВПП размещаются по всей длине ВПП двумя параллельными рядами на расстоянии 20,0 м от осевой линии ВПП с интервалами 52,0 м - 60,0 м и устанавливаются на комплектные иглы.
В местах уширения ВПП на комплектные иглы устанавливаются огни зоны уширения с заглушками со стороны захода на посадку с интервалом 15 м. Боковые огни рулежной дорожки устанавливаются на расстоянии 2,0 м от края несущего покрытия РД с интервалом 44,0 м - 60,0 м - на прямолинейных участках и 15,0 м - на закруглениях.
Неуправляемые знаки устанавливаются в соответствии со схемой движения воздушных судов в аэропорту Усть-Камчатск.
Питание огней системы посадки разделено на группы боковые, входные и ограничительные огни и выполняется через регулирующие трансформаторы с регулировкой силы света кабельными линиями, проложенными в земле с защитой от механических повреждений.
Управление и контроль за светосигнальным оборудованием выполняется с помощью аппаратуры дистанционного управления, установленного в КДП.
Для питания ССО в контейнере ДГУ-ССО установлен щит ЩГП с АВР, подключенный с разных секций шин проектируемой распределительной подстанции. Для резервного источника питания предусматривается дизель- генераторная установка мощностью 20 кВА.
4.5.6.4. Здание спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ и АС
Здание общим размером 61,2 х 25,2 м - одноэтажное и запроектировано для хранения, технического осмотра (ЕО), технического обслуживания (ТО) и устранения незначительных неисправностей (текущий ремонт) автомобильной и специальной техники. В здании размещены:
· два стояночных бокса на два машиноместа каждый;
· один стояночный бокс на 6 машиномест с одной осмотровой канавой размером 12,5x1,2x1,2 м;
· ремонтные участки;
· участок технического обслуживания (ТО) и текущего ремонта (ТР) автомобильной и специальной техники;
· складские помещения;
· комната механика;
· комната отдыха и приема пищи;
· класс инструктажа;
· санитарно-бытовые помещения;
· помещения инженерного обеспечения (электрощитовая, кроссовая, венткамеры и пр.).
Стояночные боксы и участок ТО и ТР спецтранспорта оборудованы промышленными секционными воротами типа 8Р11Р-42.
Ремонтные участки предназначены для проведения технического обслуживания и текущего ремонта автомобильной и специальной техники и оснащены необходимым оборудованием и инструментом.
В составе ремонтных участков: слесарно-механический, сварочный, шиномонтажный участки и участок зарядки стартерных кислотных аккумуляторных батарей.
В производственном секторе также предусмотрены: складские помещения для инструмента и расходных материалов, помещение для хранения компрессоров и оборудования ТО и ТР.
На участке технического обслуживания (ТО) и текущего ремонта (ТР) автомобильной и специальной техники^предусмотрены:
· смотровая канава размером 12,5x1,2x1,2 м;
· кран электрический однобалочный в пожаробезопасном исполнении грузоподъемностью 2,0 т;
· необходимое оборудование и инструмент.
Участок ТО и ТР отапливаемый, оборудован освещением и приточно- вытяжной вентиляцией.
В складских помещениях предусмотрено хранение запасов материальных средств, в том числе: ЗИП на эксплуатируемую технику и оборудование, расходных материалов, красок для маркировки искусственных аэродромных покрытий; средств малой механизации; крупногабаритных материалов.
4.5.6.5. Сооружения топливообеспечения
Проектной документацией предусмотрено строительство склада ГСМ для авиатопливообеспечения воздушных судов (ВС), топливоснабжения котельной, ДЭС и заправки спецтранспорта.
Существующая система авиатопливообеспечения
Существующий топливозаправочный комплекс аэропорта Усть-Камчатск состоит из группы резервуаров, насосно-фильтрационной установки приема, стационарно-заправочного модуля на перроне и технологических трубопроводов внутрискладских перекачек. Емкости без внутреннего противокоррозионного покрытия, установлены наземно хозспособом, без обвалования. Система дренажа на складе отсутствует. Защита от статического электричества не предусмотрена. 
Служебно-бытовых помещений на существующем складе нет.

Проектной документацией предусмотрено строительство нового склада
ГСМ.
Проектные решения
Согласно СНиП 2.11.03-93 по общей вместимости (480 м3) и максимальному объему одного резервуара (60 м3 ) проектируемый склад ГСМ относится к Ш-в категории.
Проектируемый склад ГСМ включает:
· 6 резервуаров горизонтальных стальных РГС-60 емкостью 60 м3 каждый для приема и хранения авиатоплива марки ТС-1 ГОСТ 10227-86*;
· 2 резервуара горизонтальных стальных РГС-60 емкостью 60 м3 каждый для приема и хранения дизельного топлива вид I класс 3 ГОСТ Р 52368-2005;
· фильтрующие заправочные узлы (ФЗУ-80, ФЗУ-38 и ФЗУ-38Д);
· автозаправочную станцию контейнерного типа;
· технологические трубопроводы внутрискладских перекачек;
· пост охраны.
Оборудование склада обеспечивает:
· прием и выдачу авиатоплива и дизельного топлива;
· фильтрацию топлива, отделение свободной воды от авиатоплива;
· учет принятого и выданного топлива;
· отбор проб и контроль качества авиатоплива;
· дозированный ввод в топливо ПВК-жидкости;
· сбор дренажа и слив отстоя из резервуаров и фильтров;
· сбор и локализацию возможных проливов авиатоплива;
· нейтрализацию статического электричества в процессе выдачи топлива в топливозаправщики и воздушные суда.
Резерву арный парк
Резервуары на площадке склада установлены группами, по виду хранимого в них топлива. Для обслуживания групп резервуаров предусмотрены лестничные марши с площадками обслуживания и ограждениями. Покрытие площадки резервуарного парка бетонное, по периметру предусмотрено бетонное ограждение высотой не менее 0,5 м.
Резервуары РГС-60 приняты из стали марки 09Г2С. Резервуары одностенные, для наземной установки, в сейсмоустойчивом исполнении.
 Каждый резервуар снабжен стремянкой, люками-лазами, замерным люком Ду 150 мм, линиями приёма-выдачи Ду 80 мм, линией деаэрации Ду 50 мм, 
совмещенным механическим дыхательным клапаном, линией слива отстоя, запорной арматурой, КИП.
 Два резервуара хранения авиатоплива оснащены плавающими устройствами верхнего забора топлива ПУВ-80. Отбор проб авиатоплива из резервуаров - разноуровневый.
Сбор дренажа, слив отстоя из резервуаров РГС-60 и аварийных проливов сливо-наливной площадки автотранспорта предусмотрен в горизонтальные подземные двустенные стальные резервуары вместимостью по 10 м3 каждый (2 шт.), принятые в сейсмоустойчивом исполнении.
Предусмотрено внутреннее и наружное противокоррозионное покрытие резервуаров, нанесенное в заводских условиях.
Фильтрующие заправочные узлы (ФЗУ)
Для приема и выдачи топлива проектной документацией предусмотрены фильтрующие заправочные узлы блочно-модульного типа заводского изготовления ФЗУ-80, ФЭУ-38 и ФЗУ-Э8 Д.
В состав ФЗУ-80 (пункт приема, фильтрации и выдачи авиатоплива) и ФЗУ-38 (пункт приема и выдачи дизельного топлива) входят насосные агрегаты для перекачки топлива, оборудование топливоподготовки, счетные устройства, технологические трубопроводы, запорная и предохранительная арматура, КИП. Производительность ФЗУ-80 - 24 м3/ч, рабочее давление -0,17 МПа.
Авиатопливо поступает в ФЗУ-80 из автоцистерн и перекачивается в резервуары для хранения. В процессе приема и перекачки авиатопливо отделяется от свободной воды и очищается от механических примесей посредством фильтров и фильтра-водоотделителя. Учет авиатоплива производится на линии подачи в резервуарный парк.
Дизельное топливо из автоцистерн поступает в ФЗУ-38, очищается от механических примесей и через счетное устройство поступает в резервуары. Производительность ФЗУ-38 - 18 м3/ч, рабочее давление - 0,17 МПа.
ФЗУ-38Д выполняет функции колонки централизованной заправки воздушных судов на перроне. В состав ФЗУ-38Д входит фильтр для авиатоплива, расходная емкость, фильтры и счетчик-дозатор для ПВК- жидкости, технологические трубопроводы, запорная арматура, КИП. Производительность ФЗУ-Э8Д - 18 м3/ч, рабочее давление - 0,22 МПа.
Хранение ПВК-жидкости предусмотрено в бочкотаре (1 бочка 200 л), в 5- ти тонном металлическом контейнере наружной установки. 
Выдача ПВК- жидкости осуществляется при помощи специализированного ручного насоса, входящего в комплект поставки ФЗУ-Э8Д.
Автозаправочная станция контейнерного типа КАЗС-20-Д
Автозаправочная станция предназначена для выдачи дизельного топлива из резервуаров склада. В состав КАЗС-20-Д входят два двустенных горизонтальных стальных резервуара вместимостью 10 м3, два самовсасывающих электронасосных агрегата, две топливозаправочные колонки с раздаточными рукавами, технологические трубопроводы, запорная и предохранительная арматура, КИП. Оборудование размещено в контейнере заводского изготовления. Автозаправочная станция рассчитана на два вида топлива и может использоваться для приема и выдачи автомобильного бензина.
Покрытие сливо-наливной площадки, расположенной вдоль автозаправочной станции и фильтрующих заправочных узлов ФЗУ-80 и ФЗУ-38
· бетонное, с уклоном к месту установки резервуара для сбора аварийных проливов. Площадка оборудована устройством заземления автотранспорта.
Технологические трубопроводы склада ГСМ
Согласно руководству по безопасности "Рекомендации по устройству и безопасной эксплуатации технологических трубопроводов" технологические трубопроводы проектируемого склада ГСМ отнесены к III категории группе Бб.
Прокладка трубопроводов в основном надземная, на низких опорах. Трубопроводы прокладываются с уклоном 0,002. В нижних точках трубопроводов установлены дренажные устройства, в верхних - воздухоспускные краны.
Строительство трубопроводов предусмотрено из труб стальных горячедеформированных по ГОСТ 9940-81 Ду 50 мм, 80 мм, 100 мм (для авиатоплива) и труб стальных бесшовных горячедеформированных по ГОСТ 8732-78 Ду 80 мм (для дизельного топлива).
В качестве запорной арматуры приняты краны шаровые с ручным управлением производства ОАО «Тяжпромарматура». Герметичность затворов запорной арматуры - класс «А» ГОСТ Р 54808-2011.
На переходах через проектируемые проезды прокладка топливопроводов
· подземная, в стальных защитных футлярах из труб ГОСТ 10704-91*.
Контроль сварных стыков и испытания технологических трубопроводов склада ГСМ выполняются согласно требованиям руководства по безопасности "Рекомендации по устройству и безопасной эксплуатации технологических трубопроводов".

Лаборатория на базе блок-контейнера
Выполнение анализов авиатоплива предусмотрено в лаборатории на базе блок-контейнера размером 3x9 м. Контейнер оснащен оборудованием: вакуумной установкой, прессом гидравлическим, вытяжным и сушильным шкафами, электрической плитой, холодильником; мебелью; раковиной.
Хранение проб авиатоплива предусмотрено в специальных ящиках (2 шт.), разделенных на отсеки, наружной установки.
Пост охраны
В блок-контейнере проектируемого поста охраны предусмотрены помещения проходной и двух комнат отдыха для размещения дежурного персонала. Помещения оборудованы мебелью, в одной из комнат предусмотрен умывальник.
4.5.6.6. Производственный персонал
Численность производственного персонала, предусмотренного проектной документацией, составляет:
· ССТ и АС -И чел. (в том числе в макс, смену 8 чел.);
· склад ГСМ - 3 чел. (в том числе в макс, смену).
Для персонала в проектируемых зданиях предусмотрены комнаты (помещения) приема пищи, санитарно-бытовые помещения. Медпункт предусмотрен в существующем здании аэровокзала.
Для обслуживания сетей и сооружений водопроводно-канализационного хозяйства объекта требуются инженер-технолог и дежурные слесари (1-2 чел.). Группа санитарных характеристик производственных процессов на объектах водоснабжения - 16, водоотведения - Шв. Необходимые санитарно- бытовые условия для эксплуатационного персонала обеспечиваются в здании спецтранспорта с гаражом.
4.5.6.7. Мероприятия, направленные на предотвращение несанкционированного доступа на объект
Профилактические меры по предупреждению террористических актов в аэропорту входят в состав мероприятий по обеспечению авиационной безопасности, предусмотренных в существующем аэропорту в соответствии с «Требованиями авиационной безопасности к аэропортам» ФАП, и включают ограждение территории аэродрома (включая наличие патрульной дороги вдоль ограждения) и систему контроля доступа на территорию аэропорта.

Предотвращение постороннего вмешательства в деятельность объекта, его физическая защита и охрана обеспечивается существующим персоналом охраны аэропорта.
Проектными решениями предусмотрена:
· охранная сигнализация требуемых помещений проектируемых зданий спецтранспорта с гаражом, производственными и бытовыми помещениями служб ССТ АС, контрольно-пропускного пункта склада ГСМ;
· охранная сигнализация проектируемого периметра ограждения аэропорта.

7. Срок реконструкции
[bookmark: _GoBack]Срок реконструкции по контракту – до 30 декабря 2017г. 
